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Ponizsze przepisy stanowig czes¢ zapiséw ,LATWO DOSTEPNYCH PRZEPISOW DLA LOTNISK”
(ROZPORZADZENIE (UE) NR 139/2014)

GM1 ADR-DSN.B.165 Obiekty na pasie drogi startowej

(@) W czeSci wyréwnanej pasa drogi startowej, nalezy podja¢ $rodki zaradcze zapobiegajace
zagtebianiu sig két samolotu w nawierzchnie gruntowg oraz zderzenia z twardym pionowym
czotem. Szczegdlne problemy moga powstaé w przypadku konstrukcji $wiatet drogi startowej
lub innych obiektéw zainstalowanych na obszarze pasa drogi startowej w poblizu
skrzyzowania z droga kotowania lub inng drogg startows. W przypadku konstrukcji
znajdujacych si¢ w cze$ci wyréwnanej pasa drogi startowej, takich jak krzyzujgce sie drogi
startowe lub drogi kotowania, gdzie nawierzchnia powinna by¢ takze zréwnana z nawierzchnia
tego pasa, powinny one by¢ ,zdeletowane!”, czyli zbudowane w taki sposéb, aby unikngé
istnienia zakopanego pionowego czola dla kot statku powietrznego, w miekkich warunkach
gruntowych, z dowolnego kierunku, z ktérego prawdopodobnie moze zblizy¢ sie statek
powietrzny. Pionowe czoto moze by¢ zlikwidowane przez ukoéne Sciecie konstrukcji
nawierzchni do gtebokosci nie mniejszej niz 30 cm ponizej poziomu nawierzchni pasa drogi
startowej (drogi kotowania). Inne obiekty znajdujace sie w czesci wyrownanej pasa drogi
startowej, ktorych funkcje nie wymagaja, aby znajdowaty sie na powierzchni, powinny byé
zagtebione na gteboko$¢, co najmniej 30 cm. Jezeli nie jest to mozliwe, w celu wyeliminowania
zagtebionej powierzchni pionowej, nalezy zapewnié¢ nachylenie rozciggajace sie od szczytu
konstrukcji na odlegto$¢ nie mniejszg niz 30 cm ponizej poziomu ziemi. Nachylenie to moze by¢
tworzone przy uzyciu mieszaniny zwiru lub zageszczonego asfaltu i kruszywa oraz gleby.

GM1 ADR-DSN.B.175 Wyréwnanie pasa drogi startowej

(a) W przypadku drogi startowej z podej$ciem precyzyjnym o cyfrze kodu 4 moze by¢ pozadane
zwigkszenie szerokosci tej cze$ci pasa, ktéra ma by¢é wyréwnana. Na Rysunku GM-B-4
przedstawiono ksztatt i wymiary poszerzonego pasa podlegajacego wyréwnaniu. Pas ten zostat
zaprojektowany w oparciu o dane uzyskane na podstawie analizy rzeczywistych przypadkéw
wykotowania statkow powietrznych z drogi startowej. Cze¢$¢, ktéra ma by¢ wyroéwnana rozcigga
sig¢ na szeroko$¢ 105 m w obie strony od linii Srodkowej, jednak szeroko$¢ ta jest stopniowo
zmniejszona do 75 m od linii Srodkowej pasa w odlegtosci 150 m od kofica drogi startowe;j.
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Rysunek GM-B-4. Wyréwnana cze$¢ pasa drogi startowej z podej$ciem precyzyjnym o cyfrze kodu 3 lub
4

CS ADR-DSN.B.180 Nachylenie podtuzne pasa drogi startowej
Decyzja EASA ED 2014/013/R

(b) Nachylenie podtuzne tej czesci pasa drogi startowej, ktéra powinna by¢ wyréwnana, nie powinno
przekraczac:
(1) 1.5 %, jezeli cyfra kodu wynosi 4;

(c) Natejczesci pasa drogi startowej, ktéra powinna by¢ wyréwnana, zmiany nachylenia powinny by¢,
o ile to mozliwe, stopniowane i nie powinny wystepowa¢ zadne gwaltowne zmiany i nagte
odwrdcenia nachylenia.

CS ADR-DSN.B.185 Nachylenie poprzeczne pasa drogi startowej

Decyzja EASA ED 2014/013/R

(a) Nachylenia poprzeczne na tej czesci pasa drogi startowej, ktéra ma by¢ wyréwnana, powinny by¢
odpowiednie, aby zapobiega¢ gromadzeniu si¢ wody na jej powierzchni, jednak nie powinny
przekraczaé:
(1) 2,5%, jezeli cyfra kodu wynosi 4; oraz
przy czym, dla utatwienia odptywu wody, na pierwszych 3 metrach na zewnatrz drogi startowej,
nachylenie pobocza lub zabezpieczenia przerwanego startu (stopway) powinno by¢ ujemne i moze
osiagnac do 5%.

(b) Nachylenie poprzeczne na catej czesci pasa drogi startowej, ktéra nie podlega wyréwnaniu, nie
powinno przekracza¢ nachylenia 5% w gore mierzonego od drogi startowej.

CS ADR-DSN.B.190 Nosnos¢ pasa drogi startowej

Decyzja EASA ED 2014/013/R

(a) Ta cze$é pasa przyrzadowej drogi startowej w odlegtosci, co najmniej:
(1) 75 m, jezeli cyfra kodu jest 4; oraz
0d linii Srodkowej drogi startowej lub jej przediuzenia, powinna by¢ przystosowana lub
skonstruowana w taki sposdb, aby dla statkéw powietrznych, dla ktérych dana droga startowa jest
przeznaczona, zmniejszy¢ do minimum zagrozenie wywotane przez réznice w no$noéci
nawierzchni w przypadku, gdy statek powietrzny znajdzie sie poza drogg startowa.

GM1 ADR-DSN.B.190 Nosnosc pasa drogi startowej
Decyzja ED 2016/027/R

Poniewaz wyrdwnana cze$¢ pasa zapewniana jest w celu ograniczenia do minimum zagrozenia
wykotowania statku powietrznego poza droge startowg, powinna ona posiadal wystarczajgcy
wytrzymato$¢, w taki sposob, aby zapobiec uderzeniu przedniego kota podwozia do Igdowania samolotu.
Powierzchnia ta powinna by¢ przygotowana w taki sposéb, aby zapewni¢ opér statkowi powietrznemu,
a ponizej tej powierzchni pas powinien posiada¢ wystarczajaca no$nos¢ dla unikniecia uszkodzenia
statku powietrznego. Aby sprosta¢ tym réznorodnym wymaganiom, w dalszej czesci przedstawiono
wskazoéwki dotyczace przygotowania pasa. Uznaje sieg, Ze gleboko$¢ 15 cm stanowi gltebokosé¢, do ktorej
koto przednie moze zagtebi¢ sie nie powodujac uderzenia. Dlatego zaleca sig, aby grunt na gtebokosci 15
cm ponizej pasa byt przygotowany w taki sposéb, aby zapewnia¢ odpowiednig stabilno$¢, potwierdzona
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no$noscig w postaci wartosci kalifornijskiego wskaznika noénosci (CBR2) wynoszacej od 15 do 20.
Stosuje sig to, aby zapobiec uszkodzeniu przedniego kota podwozia do ladowania samolotu. Gérna czesc
15 cm moze mie¢ mniejsza no$nodé, co moze utatwi¢ wyhamowanie statku powietrznego. Istniejg
rowniez inne metody badania gruntu. W przypadku zaglebienia wigkszego niz 15 cm, maksymalne
zagiebienie kota bez uderzenia powinno by¢ sprawdzone przy uzyciu innych metod badania gruntu.

[Wydanie: ADR-DSN/3]

UWAGA! POWYZSZE PRZEPISY STANOWIA JEDYNIE CZESC ZAPISOW DOKUMENTU, W CELACH
PROIEKTOWYCH | BUDQWLANYCH NALEZY UWZGLEDNIC WSZELKIE PRZEPISY ZAWARTE W
DOKUMENCIE. A TAKZE WYNIKAJACE Z ZAYACZNIKA 14 (ICAO) DO _KONWENCH O

MIEDZYNARODOWYM LOTNICTWIE CYWILNYM ORAZ DOKUMENTOW POCHODNY CH.
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