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Na podstawie art. 71 ust. 2 pkt 2, art. 75 ust. 6 oraz art. 84 i art. 88 ust. 11 2 pkt 2
ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie,
udziale spoteczenistwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz. U.
z 2016 r., poz. 353 ze zm.), a takze § 3 ust. 2, w zwigzku z § 2 ust. 1 pkt 30 i § 3 ust. 1 pkt 60
rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsiewzie¢ moggcych
znaczgco oddziatywaé na $rodowisko (Dz. U. z 2016 r., poz. 71), w zwiazku z art. 104 ustawy
z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks postepowania administracyjnego (Dz. U. z 2016 r., poz. 23 ze
zm.), po rozpatrzeniu wniosku Warmia i Mazury Sp. z o.0. z siedzibq w Szymanach oraz po
zasiegnieciu opinii Panistwowego Granicznego Inspektora Sanitarnego w Elblagu (opinia
sanitarna z 20 pazdziernika 2016 r., znak: ZNS.4316/10/2016)

stwierdzam

brak potrzeby przeprowadzenia oceny oddzialywania na srodowisko dla planowanego
przedsiewziecia polegajacego na rozbudowie i przebudowie infrastruktury lotniskowej
Regionalnego Portu Lotniczego Olsztyn-Mazury na dziatkach ew. nr 464/7 i 463/37 obreb
nr 28 Szymany, gm. Szczytno.

UZASADNIENIE

Przedmiotowa inwestycja polega na rozbudowie i przebudowie infrastruktury
lotniskowej Regionalnego Portu Lotniczego Olsztyn-Mazury na dzialkach ew. nr 464/7
1463/37 obreb nr 28 Szymany, gm. Szczytno. W ramach przedsiewziecia planowana jest
budowa:

e drog kotlowania DK-A i DK-E o dlugosci ok. 790 m,

e plyty przedhangarowej PPH o powierzchni 4789,5 m?,

e plyty postojowej PPS o powierzchni 6765 m?,

e drogi technicznej o facznej dtugosci ok. 283 m,

e drogi dojazdowej o dtugosci 298 m,

e placow manewrowych przed hangarem o powierzchni ok. 2977 m?,

e drdg patrolowych o tacznej dugosci ok. 458 m,

e ogrodzenia lotniska o dlugosci ok. 494 m,

e infrastruktury technicznej zwiazanej funkcjonalnie z rozbudowa i przebudowa

Regionalnego Portu Lotniczego Olsztyn-Mazury.

Zgodnie z § 3 ust. 2 pkt 1, w zwigzku z § 2 ust. 1 pkt 30 rozporzadzenia Rady Ministrow
z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsiewzie¢ mogqcych znaczqco oddziatywaé na $rodowisko
(Dz. U. z2016 r., poz. 71), przedmiotowa inwestycja kwalifikuje si¢ do przedsiewzieé
mogacych potencjalnie znaczaco oddziatywac¢ na srodowisko. Ponadto, projektowane na
terenie Regionalnego Portu Lotniczego drogi, ze wzgledu na faczng dtugos¢ przekraczajaca



1km kwalifikowane sa do przedsiewzieg¢ wymienionych w § 3 ust. 1pkt 60 ww.
rozporzadzenia.

Planowane przedsiewzigcie wymaga uzyskania decyzji o $rodowiskowych
uwarunkowaniach, stosownie do art. 71 ust. 2 pkt 2 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r.
o udostgpnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczeristwa w ochronie $rodowiska
oraz o ocenach oddzialywania na $rodowisko (Dz. U. z 2016 r., poz. 353 ze zm.), zwanej dalej
Justawg 005”. W mysl art. 75 ust. 1 pkt 1 lit. h ustawy 00s, organem wiasciwym do wydania
decyzji na rozbudowe inwestycji w zakresie lotniska uzytku publicznego w rozumieniu
przepisow ustawy z dnia 12 lutego 2009 r. o szczegdlnych zasadach przygotowania i realizacji
inwestycji w zakresie lotnisk uzytku publicznego (Dz. U. Nr 42, poz. 340 z pdzn. zm.) jest
regionalny dyrektor ochrony srodowiska.

Pan Leszek Krawczyk — Prezes Warmia i Mazury Sp. z o0.0. z siedzibg w Szymanach,
wnioskiem z 3 sierpnia 2016 r. (uzupelnionym pod wzgledem formalnym w dniu 30 sierpnia
2016 r.), zwrécit sie do Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Olsztynie o wydanie
decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach dla ww. przedsiegwziecia. Do wniosku
zalgczono m.in.:

e karte informacyjna przedsiewziecia,

e upowaznienie do wystgpowania w imieniu Inwestora,

e kopie mapy ewidencyjnej terenu, na ktérym bedzie realizowane przedsiewzigcie,
oraz obszaru, na ktdry bedzie oddziatywac przedsiewziecie,

e wypis z rejestru gruntéw terenu, na ktérym bedzie realizowane przedsiewziecie, oraz
obszaru, na ktdry bedzie oddzialywa¢ przedsiewziecie,

e zaswiadczenie, ze obszar objety wnioskiem nie posiada obowigzujacego miejscowego
planu zagospodarowania przestrzennego,

e kopie mapy ewidencyjnej w skali 1:5000 z zaznaczonag granica przewidywanego
terenu, na ktérym bedzie realizowane przedsiewziecie, oraz z granicg obszaru, na
ktory bedzie oddziatywac przedsiewziecie.

Z uwagi na braki formalne wniosku, Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Olsztynie,
pismem z 17 sierpnia 2016 r., znak: WOOS. 4230.1.2016.JC.1, wezwal wnioskodawce do
przedlozenia:

e mapy w skali zapewniajacej czytelno$¢ przedstawionych danych z zaznaczonym
przewidywanym terenem, na ktérym bedzie realizowane przedsigwzigcie,
oraz z zaznaczonym przewidywanym obszarem, na ktéry bedzie oddzialywac
przedsiewziecie, wraz z zapisem mapy w formie elektronicznej - art. 74 ust. 1 pkt 3a
ustawy 00$;

e wypisu z rejestru gruntéw (lub innego dokumentu, wydanego przez organ
prowadzacy ewidencje gruntéw i budynkéw, pozwalajacego na ustalenie stron
postepowania, zawierajacego co najmniej numer dziatki ewidencyjnej oraz, o ile
zostaly ujawnione: numer jej ksiegi wieczystej, imie i nazwisko albo nazwe oraz adres
podmiotu ewidencyjnego) obejmujacego obszar, na ktéry bedzie oddzialywac
przedsiewziecie, z zastrzezeniem ust. 1a-1c — stosownie do art. 74 ust. 1 pkt 6 ustawy
00S;

e wykazu dziatek przewidzianych do prowadzenia prac przygotowawczych
polegajacych na wycince drzew i krzewéw, o ile prace takie przewidziane sg do
realizacji - zgodnie z art. 74 ust. 1 pkt 7 ustawy oos - jezeli przedmiotowe
przedsiewziecie wymaga decyzji o zezwoleniu na realizacje inwestycji drogowej.

Przy pi$mie z 25 sierpnia 2016 r. przediozono zadane dokumenty (w tym informacje, ze
przedsiewziecie nie wymaga decyzji o zezwoleniu na realizacje inwestycji drogowe;j),

2

.



uzupelniajgc wniosek pod wzgledem formalnym i umozliwiajac tutejszemu organowi
wszczecie niniejszego postgpowania. Zawiadomieniem z 6 wrzesnia 2016 r., znak:
WOO0S.4230.1.2016.JC.3, tutejszy organ poinformowat strony postepowania o wszczeciu
postepowania w sprawie wydania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach dla
planowanego przedsigwzigcia.

Pismem z 6 wrzeénia 2016 1., znak: WOOS$.4230.1.2016.JC.4 Regionalny Dyrektor
Ochrony Srodowiska w Olsztynie wezwal Inwestora do uzupelnienia karty informacyjnej
przedsiewzigcia w zakresie usytuowania przedsiewziecia wzgledem zlewni i jednolitych
czesci wdd, oceny wpltywu przedsiewziecia na klimat oraz lokalizacji inwestycji wzgledem
obszaréow wrazliwych. Przy piSmie z5 pazdziernika 2016 r. Inwestor przedlozyt
uzupeliong karte informacyjna przedsiewziecia, umozliwiajac tutejszemu organowi
rozpatrzenie wniosku.

Zgodnie z wymogiem art. 64 ust. 1 pkt 2 oraz art. 78 ust. 1 pkt 2 ustawy o0s,
Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Olsztynie, pismem z 13 pazdziernika 2016 r.,
znak: WO0O0S.4230.1.2016.JC.5, zwrécit sie do Panstwowego Granicznego Inspektora
Sanitarnego w Elblagu o opini¢ w sprawie obowigzku przeprowadzenia oceny
oddziatywania na srodowisko dla planowanego przedsiewziecia. Organ inspekgcji sanitarnej
w opinii z 20 pazdziernika 2016 r., znak: ZNS.4316/10/2016 uznal, ze dla przedsiewziecia nie
ma potrzeby przeprowadzenia oceny oddzialywania na srodowisko.

Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Olsztynie, majac na uwadze rodzaj,
skale i usytuowanie przedsiewziecia oraz uwarunkowania wymienione w art. 63 ustawy
0os, uwzgledniajagc ww. opinie sanitarng, postanowieniem z 3 listopada 2016 r., znak:
WO00S.4230.1.2016.JC.7, odstapit od obowiazku przeprowadzenia oceny oddzialywania
przedmiotowego przedsiewziecia na srodowisko. Tutejszy organ poinformowatl strony
postepowania o wydaniu postanowienia oraz zawiadomil o zgromadzonym materiale
dowodowym i mozliwosci zapoznania si¢ z aktami sprawy, wypowiedzenia sie co do
zgromadzonych dowodoéw i materialéw oraz zgloszonych zadan przed wydaniem decyzji
orzekajacej co do istoty sprawy. W wyznaczonym terminie 7 dni od otrzymania
powiadomienia nie wptyneta do Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska w Olsztynie
zadna uwaga, jak rowniez nikt nie skorzystal z mozliwosci zapoznania si¢ ze zgromadzong
dokumentacja.

Scieki socjalno-bytowe z terenu zaplecza budowy gromadzone beda w zbiornikach
bezodptywowych, ktérych zawarto$¢ bedzie usuwana przez odpowiednie podmioty
i wywozona do oczyszczalni Sciekéw badZz odpompowywana do systemu kanalizacji
sanitarnej lotniska. Na etapie realizacji inwestycji zapewniony zostanie dobry stan
techniczny sprzetu budowlanego i srodkéw transportu oraz prawidlowa ich eksploatacja
place postojowe sprzetu budowlanego zostang zabezpieczone przed mozliwoscig
przedostania sie do gruntu paliw i olejéow. Na wypadek wystapienia wycieku substancji
szkodliwych, wykonawca robdét winien posiada¢ odpowiednie sorbenty do stracania
zanieczyszczen, zwlaszcza ropopochodnych (np.: paliw, smaréw) isyntetycznych
(np.: olejow).

Prace zwigzane z realizacjg inwestycji wigzac¢ si¢ beda z powstawaniem odpaddéw,
ktérych Zrédlem bedzie: rozbidrka istniejacej nawierzchni drogi patrolowej i fundamentow
ogrodzenia, roboty ziemne, a takze odpady zwigzane z eksploatacja maszyn i urzadzen
budowlanych oraz funkcjonowaniem zaplecza budowlanego. Prace budowlane beda
zorganizowane w sposOb zapobiegajacy i minimalizujacy ilos¢ powstajacych odpadow
budowlanych. Odpady powstajace na etapie budowy beda gromadzone selektywnie,
podobnie jak dotychczas, na wydzielonych do tego powierzchniach (w granicach terenu
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portu), a nastepnie zostang przekazane podmiotom posiadajacym uprawnienia do odzysku
lub utylizacji odpadow.

Zrédlem hatasu w fazie budowy beda urzadzenia i maszyny budowlane.
Przewidywane  oddzialywanie bedzie mialo charakter tymczasowej emisji
niezorganizowanej, zmieniajacej sie wraz z przemieszczaniem si¢ poszczegdlnych maszyn
i urzadzen budowlanych. W obszarze prowadzonych prac budowlanych nalezy spodziewac
sie zwiekszonej emisji hatasu. Beda to ucigzliwosci okresowe, ktére ustang po wykonaniu
prac budowlanych. Celem ograniczenia ucigzliwosci akustycznych zwigzanych z etapem
budowy, prace budowlane bedsa maksymalnie koncentrowane (celem skrocenia fazy
realizacji inwestycji) i prowadzone beda tylko w porze dzienne;.

W fazie budowy wystapi emisja substancji zanieczyszczajacych z procesu spalania
paliw w silnikach spalinowych pojazdéw i maszyn budowlanych oraz pylenie podczas prac
ziemnych, transportowych i rozbidrkowych (istniejacej drogi patrolowej o nawierzchni
z kruszywa oraz fundamentdw istniejacego ogrodzenia). Ktadzenie nawierzchni asfaltowych
powodowac bedzie emisje lotnych skladnikéw masy asfaltowej. Prace te beda krotkotrwate,
a zasieg ich oddziatywania bedzie krétkoterminowy i ograniczy sie¢ do najblizszego
otoczenia. Emisja substancji zanieczyszczajacych bedzie niewielka i krotkotrwata, co nie
spowoduje istotnych, badz dtugotrwatych zmian w srodowisku. Podczas prowadzenia prac
budowlanych zapewnione bedzie stosowanie nowoczesnego i sprawnego technicznie
sprzetu. Na placu budowy wprowadzone bedzie ograniczenie predkosci jazdy pojazdow,
a transport materiatéw sypkich odbywac sie bedzie pojazdami wyposazonymi w oponcze
ograniczajace pylenie. W celu ograniczenia pylenia stosowane beda gotowe mieszanki
wytwarzane w wytwoérniach poza miejscem inwestycji.

Zwigkszenie nawierzchni drég kotowania i ptyt postojowych nie spowoduje wzrostu
liczby operacji startow i ladowan. Wobec powyzszego, na etapie eksploatacji
rozbudowanego portu lotniczego, nie prognozuje si¢ zwigkszonych emisji zanieczyszczen do
powietrza i hatasu.

Potencjalnymi zrodtami zanieczyszczen srodowiska gruntowo-wodnego na etapie
realizacji inwestycji beda Scieki bytowo-gospodarcze z terenu budowy i zanieczyszczenia
zwiazane z eksploatacja srodkéw transportu i maszyn budowlanych. Beda to jednak zrodia
zanieczyszczen wystepujace okresowo ikrétkotrwale, ktére znikaja po zakonczeniu prac
budowlanych. Teren budowy wyposazony bedzie w urzadzenia sanitarne dla pracownikow,
ze szczelnymi pojemnikami do gromadzenia nieczystosci ptynnych o charakterze bytowym.
Na etapie eksploatacji inwestycji, pobér wody na cele socjalne i przeciwpozarowe odbywac
sie bedzie z istniejacej lotniskowej sieci wodociagowej. Wody opadowe z projektowanych
nawierzchni utwardzonych beda odprowadzane do poletka rozsaczajacego zlokalizowanego
w poblizu planowanych obiektéw, w obrebie lotniska. Przed wprowadzeniem do poletka,
wody opadowe zostang podczyszczone w osadniku oraz separatorze substancji
ropopochodnych. Scieki sanitarne z projektowanego hangaru beda odprowadzane
istniejacym systemem kanalizacji sanitarnej do oczyszczalni Sciekéw w Nowinach.

Przedsiewziecie zlokalizowane jest w obszarze dorzecza Wisly, w regionie wodnym
Dolnej Wisly, w nastepujacych jednolitych czesciach wod powierzchniowych (jewp):

e PLRW200017265449 - Watpusza z jez. Walpusz,

e PLRW2000172654292 - Doplyw spod Szymanek.
Zgodnie z zapisami Planu gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty, przyjetym
Uchwatg Rady Ministréw z dnia 22 lutego 2011 r. (M.P. z dnia 21 czerwca 2011 r., Nr 49, poz.
549), ww. jednolite czesci wod powierzchniowych maja status naturalnych czesci wéd, stan
jewp Walpusza z jez. Watpusz ocenia si¢ jako zly, a osiggniecie celow srodowiskowych
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(. uzyskania dobrego stanu wdd) jest zagrozone. Wptyw dziatalnosci antropogenicznej na
stan jcwp generuje koniecznos¢ przesuniecia w czasie osiggniecia celéw srodowiskowych
z uwagi na brak rozwigzan technicznych mozliwych do zastosowania w celu poprawy stanu
jewp. Natomiast stan ekologiczny jewp Doplyw spod Szymanek oceniono jako dobry, a ww.
jewp nie jest zagrozona ryzykiem nieosiggniecia celéw srodowiskowych.

Planowana inwestycja lezy w regionie wodnym Srodkowej Wisty obszaru jednolitej czesci
woéd podziemnych JCWPd nr 50 PLGW230050 w obszarze dorzecza Wisly. Stan ilosciowy
i chemiczny jednolitych czesci wdéd podziemnych oceniono jako dobry i niezagrozony
ryzykiem nieosiggniecia celéw Srodowiskowych. Realizacja i eksploatacja przedsiewziecia
nie bedzie wplywa¢ na ryzyko nieosiagniecia celéw srodowiskowych i nie naruszy ustalen
zawartych w warunkach korzystania z wdd regionu wodnego.

Przedmiotowa inwestycja bedzie miata znikomy wptyw na klimat. Biorac pod uwage
fakt, ze realizacja przedsiewziecia nie spowoduje wzrostu liczby operacji lotniczych oraz
liczby pojazdéw poruszajacych sie¢ po drogach na terenie portu lotniczego (a jedynie
nieznacznie zmienig si¢ trasy przejazdu), nie prognozuje si¢ wzrostu emisji gazéw
cieplarnianych do srodowiska. Przewidywane zmiany klimatu w perspektywie
dtugoterminowej nie beda miaty wplywu na inwestycje.

Analizowany teren Lotniska polozony jest w granicach obszaru specjalnej ochrony
ptakéw Puszcza Napiwodzko-Ramucka PLB280007, wobec ktérego obowiazujacym jest
rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 12 stycznia 2011 r. w sprawie obszaréw
specjalnej ochrony ptakéw (Dz. U. Nr 25, poz. 133 z pézn. zm.). Lotnisko zlokalizowane jest
takze w sasiedztwie obszaru o znaczeniu dla Wspdlnoty Natura 2000 Ostoja Napiwodzko-
Ramucka PLH280052, przyjetym przez Komisje Europejska na podstawie decyzji
wykonawczej 2015/2369/UE z dnia 26 listopada 2015 r. w sprawie przyjecia dziewiatego
zaktualizowanego wykazu terenéw majgcych znaczenie dla Wspdlnoty skiadajgcych sie na
kontynentalny region biogeograficzny (notyfikowana jako dokument nr C(2015) 8191) (Dz.U.UE L
z dnia 23 grudnia 2015 r.). Planowane przedsiewziecie nie wplynie negatywnie na ww.
obszary Natura 2000, poniewaz nie doprowadzi do zniszczenia lub uszczuplenia siedlisk
gatunkéw oraz wartosci siedlisk przyrodniczych stanowigcych przedmioty ochrony tych
obszaréw. Zgodnie z karta informacyjng przedsiewzigcia oraz danymi bedacymi
w dyspozydji tutejszego organu, teren, na ktérym planowana jest rozbudowa infrastruktury
lotniskowej jest zagospodarowany i silnie przeksztalcony antropogenicznie. Skala
planowanej rozbudowy i przebudowy infrastruktury lotniskowej jest niewielka, zwtaszcza
w kontekscie funkcjonujacego portu lotniczego, a zaplanowane do wykonania prace
zawieraja si¢ w obszarze Regionalnego Portu Lotniczego Olsztyn-Mazury. Ponadto teren
rozbudowywanego portu lotniczego charakteryzuje sie stosunkowo niska wartoscia
przyrodnicza.

Ze wzgledu na lokalizacje oraz $cisle lokalny charakter przedsiewzigcia, nie
stwierdzono mozliwosci transgranicznego oddzialywania inwestycji na srodowisko.

Majac na uwadze szczegélowe uwarunkowania zawarte w art. 63 ustawy o0os, po
przeanalizowaniu dokumentacji dotaczonej do wniosku o wydanie decyzji srodowiskowe;j,
w tym uzupeklnionej karty informacyjnej przedsiewziecia stwierdzono, ze przedmiotowe
przedsiewzigcie nie jest zlokalizowane na obszarach gorskich, wybrzezy, wodno-blotnych
i obszarach o ptytkim zaleganiu wéd podziemnych. W otoczeniu portu lotniczego znajduja
si¢ tereny lesne z dominujagcym kontynentalnym borem mieszanym sosnowo-debowym.
Przedsiewziecie realizowane bedzie w granicach portu lotniczego, na terenie w duzym
stopniu juz przeksztalconym i nie bedzie wigza¢ sie¢ z koniecznoscia wycinki drzew.
Przedsiewziecie nie jest zlokalizowane na obszarach przylegajacych do jezior, obszarach
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ochronnych zbiornikéw wéd srédladowych, ani uje¢ wod podziemnych. Teren planowanej
inwestycji nie znajduje sie w obszarze ochrony uzdrowiskowej, ani w obszarze o krajobrazie
majacym znaczenie historyczne, kulturowe lub archeologiczne. Ponadto, w przypadku
przedmiotowego przedsiewziecia nie wystgpi mozliwos¢ kumulowania si¢ oddzialywan.
Majac powyzsze na uwadze, Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Olsztynie
uznal, ze planowane przedsiewziecie, pod warunkiem zastosowania przedstawionych
w karcie informacyjnej przedsiewziecia rozwiazan chronigcych srodowisko, nie bedzie
znaczaco oddzialywa¢ na srodowisko. Wobec powyzszego, tutejszy organ odstapit od
wymogu przeprowadzenia oceny oddzialywania na Srodowisko dla wymienionego
w sentencji przedsiewziecia.
Pouczenie
Od niniejszej decyzji stuzy stronom prawo wniesienia odwolania do Generalnego
Dyrektora Ochrony Srodowiska za posrednictwem Regionalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska w Olsztynie w terminie 14 dni od daty jej doreczenia.

Zalaczniki:

1. Charakterystyka planowanego przedsiewziecia zgodnie z art. 82 ust. 3 ustawy z dnia
3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale
spoleczenistwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko
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Otrzymuja:
1, Warmia i Mazury Sp. z 0.0. Szymany 150, 12-100 Szczytno
2. Wojewddztwo Warminsko-Mazurskie — Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Warminsko-Mazurskiego
ul. E. Plater 1, 10-562 Olsztyn
3. aa

Do wiadomodci:
1. Panstwowy Graniczny Inspektor Sanitarny w Elblagu ul. Bema 17, 82-300 Elblag

Na podstawie zalqcznika Nr I, czesci I ust. 45 ustawy z dnia 16 listopada 2006 r. o oplacie skarbowej (Dz. U.
z 2015 r., poz. 783 z pozn. zm.) wnioskodawca uiscit optate skarbowq w wysokosci 205 zt za wydanie decyzji
o $rodowiskowych uwarunkowaniach.



REGIONALNY DYREKTOR Olsztyn, 16 listopada 2016 r.

OCHRONY SRODOWISKA
W OLSZTYNIE

WO0S.4230.1.2016.JC.9

Zalacznik nr1

do decyzji Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Olsztynie z 16 listopada 2016 r., znak:
WO0S.4230.1.2016.JC.9, o $rodowiskowych uwarunkowaniach dla planowanego przedsiewziecia
polegajacego na rozbudowie i przebudowie infrastruktury lotniskowej Regionalnego Portu
Lotniczego Olsztyn-Mazury na dzialkach ew. nr 464/7 i463/37 obreb nr 28 Szymany, gm.
Szczytno.

Charakterystyka planowanego przedsiewziecia zgodnie z art. 82 ust. 3 ustawy o udostepnianiu
informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie srodowiska oraz
o ocenach oddzialywania na srodowisko (Dz. U. z 2016 r., poz. 353 ze zm.)

Przedmiotowe przedsiewziecie polega¢ bedzie na rozbudowie i przebudowie infrastruktury
lotniskowej Regionalnego Portu Lotniczego Olsztyn-Mazury na dziatkach ew. nr 464/7 i463/37
obreb nr 28 Szymany, gm. Szczytno. Inwestycja zlokalizowana jest w calosci na terenie
Regionalnego Portu Lotniczego Olsztyn-Mazury, na dziatkach nr 463/37 i 464/7, obreb Szymany 28,
gmina Szczytno, powiat szczycienski, wojewddztwo warminsko-mazurskie. Rozbudowa
realizowana bedzie na terenie pokrytym trawg, po wschodniej stronie od drogi startowej oraz
czesciowo w pasie drogi startowej. W ramach przedsiewziecia wykonane beda nastepujace
nawierzchnie:

1. Drog kotowania, ptyty postojowej przedhangarowej, plyty postojowej przed terminalem:

e droga kolowania DK-A o dtugosci 425 m,

e droga kolowania DK-E o dtugosci 365 m,

e plyta przedhangarowa PPH o powierzchni 4789,5 m?,

e plyta postoju dla samolotow PPS o powierzchni 6765 m?;

2. Drég samochodowych obejmujacych nastepujace odcinki:

e droga techniczna o tacznej dtugosci ok. 283 m i szerokosci 7,0 m,

e droga dojazdowa o facznej dtugosci 298 m i szerokosci 7,0 m,

e droga patrolowa o tacznej dtugosci ok. 458 m i szerokosci 3,5 m,

e place manewrowe przed hangarem o powierzchni ok. 2977 m2.
Przewiduje sie takze budowe infrastruktury technicznej lotniska takiej jak: sieci
elektroenergetyczne, sieci teletechniczne oraz sieci sanitarne (kanalizacja sanitarna i deszczowa,



sie¢ wodociagowa i p.pozarowa) oraz budowe ogrodzenia lotniska w nowym przebiegu (o dtugosci
ok. 494 m). Nawierzchnie drég wykonane beda z betonu asfaltowego, a plyty z betonu
cementowego.

Port Lotniczy Olsztyn-Mazury usytuowany jest w odleglosci ok. 10 km od Szczytna,
w rejonie zalesionym. Od strony péinocno-wschodniej lotniska, w odlegtosci ok. 1,5 — 2,0 km od
drogi startowej usytuowane sg osiedla z zabudowa mieszkaniowa i gospodarcza
w miejscowosciach Szymany i Nowiny. W bezposrednim sasiedztwie Portu Lotniczego przebiega
droga krajowa nr 57.

Rozbudowa i przebudowa infrastruktury lotniskowej Regionalnego Portu Lotniczego
Olsztyn-Mazury wiazaé si¢ bedzie z krétkoterminowym, chwilowym oddzialywaniem w postaci
emisji hatasu i substancji do powietrza, zwigzanym z praca pojazdéw i urzadzen budowlanych.
Oddzialywania te ograniczac¢ si¢ beda do godzin dziennych i ustang w momencie zakonczenia
prac. Zwigkszenie nawierzchni drég kotowania i ptyt postojowych nie spowoduje wzrostu liczby
operacji startow i ladowan. Wobec powyzszego, na etapie eksploatacji rozbudowanego portu
lotniczego, nie prognozuje si¢ zwigkszonych emisji zanieczyszczen do powietrza i hatasu.

Na etapie eksploatacji drogi wody opadowe z projektowanych nawierzchni utwardzonych
beda odprowadzane do poletka rozsaczajacego zlokalizowanego w poblizu planowanych
obiektéw, w obrebie lotniska. Przed wprowadzeniem do poletka, wody opadowe zostang
podczyszczone w osadniku oraz separatorze substancji ropopochodnych. Scieki sanitarne
z projektowanego hangaru beda odprowadzane istniejacym systemem kanalizacji sanitarnej do
oczyszczalni Sciekdw w Nowinach.

Analizowany teren Lotniska potozony jest w granicach obszaru specjalnej ochrony ptakéw
Puszcza Napiwodzko-Ramucka PLB280007 oraz w sasiedztwie obszaru o znaczeniu dla Wspdlnoty
Natura 2000 Ostoja Napiwodzko-Ramucka PLH280052. Planowane przedsiewziecie nie wplynie
negatywnie na ww. obszary Natura 2000, poniewaz nie doprowadzi do zniszczenia lub
uszczuplenia siedlisk gatunkéw oraz wartosci siedlisk przyrodniczych stanowigcych przedmioty
ochrony tych obszaréw. Teren, na ktérym planowana jest rozbudowa infrastruktury lotniskowej
jest zagospodarowany i silnie przeksztalcony antropogenicznie. Skala planowanej rozbudowy
i przebudowy infrastruktury lotniskowej jest niewielka, zwlaszcza w kontekscie funkcjonujacego
portu lotniczego, a zaplanowane do wykonania prace zawieraja sie¢ w obszarze Regionalnego Portu
Lotniczego Olsztyn-Mazury. Ponadto teren rozbudowywanego portu lotniczego charakteryzuje sie
stosunkowo niska wartoscig przyrodnicza.
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