Zaltacznik nr 4.5.D do SIWZ

UWARUNKOWANIA FORMALNE DOTYCZACE ANALIZY HALASU

(powodowane przez uzytkowanie statkéw powietrznych w tym starty, ladowania i
przeloty)

W aktualnym stanie formalno-prawnym w zakresie hatasu obowiazuje Rozporzadzenie
Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu
w $rodowisku (Dz. U. nr 120, poz.826). Poziomy dopuszczalne w rozporzadzeniu odnoszg si¢
do réznych kategorii zrodet oraz rodzajow terenow w odniesieniu do planu funkcji terenu
I jego rodzaju zagospodarowania przestrzennego.

W rozporzadzeniu MS z dnia 14 czerwca 2007 r., dopuszczalne poziomy hatasu
w srodowisku powodowane przez starty, ladowania i przeloty statkéw powietrznych, majace
zastosowanie do ustalenia i kontroli warunkéw Kkorzystania ze Srodowiska, okreslone sg
w odniesieniu do jednej doby.

Rozporzadzenie MS nie okresla sposobu postgpowania w przypadku, gdy wystepuje duza
nieregularno$¢ lub zmienno$¢ w emisji halasu w poszczegolnych dobach zwigzana
ze zmiennym ruchem. Sytuacja ta moze powodowac powstanie réznic pomigdzy warunkami
prognozowania na etapie opracowania raportu $srodowiskowego, a wynikami monitoringu
porealizacyjnego. Takie uwarunkowania wystepuja W przypadku lotnisk. Szczegodlnie,
gdy prowadzona jest obstuga ruchu czarterowego oraz $miglowcowego, ktore charakteryzuja
si¢ znaczng zmiennoscia rejSowa.

ODNIESIENIA DO WPLYWU HALASU NA SRODOWISKO

W obowigzujacych przepisach dotyczacych wplywu halasu nie jest poruszana kwestia
wptywu na Srodowisko przyrodnicze inaczej rozumiane niz srodowisko zycia cztowieka. Tym
samym brak jest obecnie przepisow, ktore dawatyby chciaz wskazdéwke w jaki sposob nalezy
postepowaé, na etapie opracowania raportu OOS, w wypadku zmiany klimatu akustycznego
przez dzialania inwestycyjne w otoczeniu obszarow objetych formami ochrony czy innych
obszarow cennych przyrodniczo.

Z punktu widzenia ochrony S$rodowiska szczegoélnie drazliwym tematem jest bliskos¢
zwartych terenow lesnych, czesto stanowigcych gtéwne pokrycie obszaréw objetych ochrong
prawng. Wbrew obiegowym opiniom wplyw na obnizenie hatasu przez tereny zadrzewione
(krzewy) 1 le$ne jest znikomy. Przecigtnie zieleh w stanie ulistnionym moze zredukowac
poziom hatasu od 0,03 do 0,35 dB na 1 m szerokosci, a w stanie bezlistnym od 0,01 do 0,2 dB
na 1 m szerokos$ci (Egel Z. 1993. Ochrona §rodowiska przed hatasem i drganiami, PWN Wa-
wa). Wskazuje to na znaczng podatnos¢ terenow charakteryzujacych si¢ pokryciem lesnym
na hatas, co rowniez powinien uwzglednia¢ raport OOS.

DZIALANIA W PROCESIE PROGNOZOWANIA ZAGROZENIEM
HALASEM LOTNICZYM

1. ANALIZA OPROGRAMOWANIA

W analizach akustycznych dla portéw lotniczych, na potrzeby raportéw srodowiskowych,
wykorzystuje si¢ wyznaczony poziom hatasu, zgodnie z metodyka referencyjng wykonywania
ciggtych lub okresowych pomiaréw hatasu dla lotnisk, okreslong w Rozporzadzeniu Ministra
Srodowiska z dnia 2 pazdziernika 2007 r. w sprawie wymagan w zakresie prowadzenia
pomiardw poziomow w srodowisku substancji lub energii przez zarzadzajacego drogg, linig
kolejows, linig tramwajowa, lotniskiem, portem (Dz.U. 2007 nr 192 poz. 1392). Pomiary



poziomu hatasu w §rodowisku powodowane ruchem lotniczym wykonuje si¢ wykorzystujac
metode pomiardow cigglych, metode pomiaréw okresowych i metode obliczeniows. Z punktu
widzenia prowadzenia analiz halasu na potrzeby raportu oddzialywania na $rodowisko
najistotniejsza jest wlasnie metoda obliczeniowa.

Zgodnie z punktem V. Metody obliczeniowe zatacznika nr 1 do rozporzadzenia Ministra
Srodowiska z dnia 2 pazdziernika 2007r. (poz. 1392):

do oceny hatasu dla lotnisk stosuje si¢ metodg obliczeniowa INM (Integrated Noise Model).
Metoda ta zawarta jest w przepisach miedzynarodowych w rozumieniu ustawy z dnia 3 lipca
— Prawo lotnicze oraz w dokumencie: Circular 205 — AN/1/25/1988 Migdzynarodowe;j
Organizacji Lotnictwa Cywilnego — ICAO oraz zaadaptowanym do warunkow europejskich,
przyjetym do stosowania przez dyrektywe 2002/49/WE dokumencie ECAC CEAC Doc. 29
Report on Standard Method of Computing Noise Countours around Civil Airports. W oparciu
0 ww. punkt V. Metody obliczeniowe wykonujacy analiz¢ prognostyczng w celu zachowania
poprawnosci, w tym sprawdzalnos$ci przedstawionych wynikow, powinien postuzy¢ sie
oprogramowaniem obliczeniowym zgodnym z INM i zgodnym z ECAC CEAC Doc. 29.
Korzystnym aspektem moze by¢ wykorzystanie na potrzeby analizy akustycznej danych
pomiarowych z funkcjonujacych lotnisk na terenie kraju, pozwalajacym na uzupeinienie bazy
danych dla procedury obliczeniowej INM. Wtasnie zasada analogii i przedstawienie
podobienstw jest korzystna w wypadku konsultacji spotecznych i jest najprostsza metoda
obrazowania zjawisk konfliktowych, pozwalajaca na przedstawienie planowanego
zamierzenia i kwestii dotyczacych hatasu.

2. ZASADY DOBORU PARAMETROW PROGNOZOWANIA

Dobor parametrow dla prognozowania hatasu lotniczego w otoczeniu lotniska powinien

uwzglednia¢ nastepujace elementy:

1) potozenie osi pasow startowych, drog kotowania itp., okre§lenie punktéow Startu
I przyziemienia (min. wys. wzgledem terenu i obiektow w otoczeniu),

2) okreslenie korytarzy podchodzenia do ladowania i startu oraz stalych elementow
przestrzeni powietrznej CTR, TMA, AWY, CDR,

a) strefa kontrolowana lotniska (Controlled Zone)(CTR),
b) rejony kontrolowane lotnisk lub weztow lotnisk (TMA),
c) sie¢ statych drog lotniczych (AWY),

d) warunkowe drogi lotnicze (CDR).

3) okreslenie parametrow technicznych paséw startowych,

4) okreslenia przewidywanego typu statkow powietrznych obstugiwanych na lotnisku,

5) harmonogram obstugi rejsowej,

W Rozporzadzeniu z dnia 14 czerwca 2007 r. nie jest sprecyzowane kryterium wyboru doby,
a w tym takze sposobu okreslenia warto$ci przewidywanego przecietnego ruchu statkow
powietrznych. Stosowane typowo metody wskazujg na wyznaczanie $redniego dlugotrwatego
poziomu dzwigku na podstawie doby, ktora jest dobg o $rednim nat¢Zzeniu ruchu lotniczego.
W przypadku lotnisk o duzym nat¢zeniu ruchu ustalenie "reprezentatywnej doby" nie jest
trudne. Przyjecie warto$ci usrednionych lub mediany dla obstugiwanego ruchu ze wzgledu na
wynik oceny oddziatywania hatasu nie powoduja znaczacych implikacji w procesie OOS.

W przypadku lotnisk, gdzie przewidywana liczba operacji ladowania 1 startu jest nieregularna
lub wuzalezniona od nieprzewidywalnych czynnikow, jak w przypadku np. lotnictwa
ratunkowego, sytuacja jest bardziej zlozona. W takim wypadku ustalenie wartosci
reprezentatywnych dla doby w $wietle zapisow rozporzadzenia jest problematyczne i moze
wymagac okreslenia warto$ci przyblizonych.

Na potrzeby raportu wskazane jest przedstawienie przyjetej metody okreSlenia warto$ci
przewidywanego przeci¢tnego ruchu statkow powietrznych.



3. CZYNNIKI METEOROLOGICZNE

W procedurze prognozowania wptywu hatasu na otoczenie bardzo istotng role gra czynnik
meteorologiczny. Wynika to m.in. z wystepowania sprzyjajacych warunkow dla propagacji
fal w okreslonych warunkach pogodowych. Dlatego tez dla analizy hatasu wazne jest
uwzglednienie aktualnych danych meteorologicznych dla wskazanej lokalizacji lotniska.
Czynnik ten jest rowniez niezwykle istotny dla analizy aerosanitarne;.

WYBOR WARTOSCI IZOFONY

Przy wyborze wartosci izofony, dla ktorej nalezatoby uwzgledni¢ potencjalnie negatywny
wpltyw na $rodowisko (przede wszystkim na ptaki legowe na tym obszarze) uwzgledniono
przedstawione ponizej czynniki.

Wartosci dopuszczalnych poziomow dzwigku w srodowisku (réwnowaznych, oznaczanych
LaeqT), zarowno dla pory dziennej, jak i nocnej, sprecyzowane sa w zalaczniku do
Rozporzqdzenia Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych
poziomow hatasu w srodowisku. Poziomy te odnoszg si¢ do terendw wymagajacych ochrony
przed hatasem. Czas u$redniania (wyznaczania, czy pomiaru wartosci poziomu LaeqT),
przyjeto w rozporzadzeniu zgodnie z tabela nr 2 , Dopuszczalne poziomy halasu
W srodowisku powodowanego przez starty, lgdowania i przeloty statkow powietrznych oraz
linie elektroenergetyczne wyrazone wskaznikami LAeqD i LAegN, ktore to wskazniki maja
zastosowanie do ustalania i kontroli warunkow korzystania ze srodowiska, w odniesieniu do
Jjednej doby”, na 16 godzin dnia lub 8 godziny nocy.

Wartos$ci poziomow dopuszczalnych sg zalezne od funkcji urbanistycznej, jaka spetnia dany
obszar. Ich zakres podzielono na 2 klasy. Dla terendw wymagajacych intensywnej ochrony
przed hatasem (a) okreslane sa nizsze poziomy dopuszczalne, natomiast dla terenow, gdzie
ochrona przed halasem nie jest zagadnieniem krytycznym (b), poziomy dopuszczalne sa
WYZSZze.

a.) W grupie tej, wymagajacej intensywnej ochrony przed halasem, znalazly si¢ tereny
uzdrowisk, szpitali, doméw opieki spotecznej, tereny zabudowy zwigzanej ze stalym lub
czasowym pobytem dzieci i mlodziezy. Dla tego typu obszarow wartosci hatasu okresla si¢
na: 55 dB dla pory dnia i 45 dB dla pory nocy.

b.) W tej grupie znalazly si¢ tereny zabudowy mieszkaniowej jedno- i wielorodzinnej oraz
zabudowy zagrodowej i zamieszkania zbiorowego, tereny rekreacyjno-wypoczynkowe, tereny
mieszkaniowo-ustugowe oraz tereny w strefie $rodmiejskiej miast powyzej 100 tys.
mieszkancoéw. Dla tych obszarow przypisane wartosci halasu okresla si¢ odpowiednio: dla
pory dnia 60 dB i 50 dB dla pory nocy.

Przyjeta powyzsza podstawa kategoryzacji terendw — jego funkcja urbanistyczna -
jednoznacznie wskazuje na $ciste zwigzki miedzy ochrong warunkow zycia ludzi przed
hatasem a zagospodarowaniem przestrzennym danego obszaru.

Z punktu widzenia ochrony $rodowiska istotny jest brak odniesienia do terenéw o innych
funkcjach, w tym wskazania obszaréw chronionych ze wzgledu na ochrone przyrody. Majac
na wzgledzie zachowanie potencjalnej warto$ci terendow o nieokreslonych funkcjach
urbanistycznych, zgodnie z Rozporzqdzeniem Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r,.
(np. obecnych terenéw rolnych) oraz terendw ochrony przyrody (z szczegdlnym
uwzglednieniem wplywu na zwierzeta) wskazane jest przyjecie jako poziomu odniesienia dla
okreslenia przestrzennego wplywu ucigzliwosci halasu wartosci 45 dB (jako minimalnej
odpowiadajgcej grupie A w porze nocy).



