Zatacznik nr 4.1. do SIWZ

Istniejace lotnisko Szymany (Kod ICAO: EPSY), jest usytuowane w rejonie
zalesionym, bez wystepujacych wiekszych osad mieszkalnych. Od strony potnocno-
wschodniej lotniska sg usytuowane osiedla z zabudowa w miejscowosci Szymany i Nowiny.
Dla Gminy Szczytno jest opracowane ,Studium uwarunkowan 1 kierunkéw
zagospodarowania przestrzennego Gminy Szczytno” z polityka przestrzenng kierunkow
rozwoju, na ktorym wpisano tereny lotniska regionalnego w miejscu obecnego lotniska
Szymany. Lotnisko Szymany wchodzi w granice obszaréw chronionego krajobrazu oraz
obszaru Natura 2000 Puszcza Napiwodzko-Ramucka (PLB280007). Obszar Natura 2000
zostat zaklasyfikowany jako Obszar Specjalnej Ochrony z datg 04.2004.

Lotnisko sluzy obecnie do obstugi lekkich samolotow wielozadaniowych z napgdem
$miglowym. Aktualnie uzytkowanych jest okoto 5 - 7 typow samolotéw (samoloty: Cessna,
PZL Mewa, Zlin, PZL Wilga, An-2). Liczbe operacji startow i ladowan limituja warunki
atmosferyczne oraz pora roku. Najwigksze nat¢zenie ruchu lotniczego wystepuje od maja do
pazdziernika.

Zabudowa terenu lotniska nie przylega do budynkéw szpitali, domoéw opieki spotecznej,
zabudowy zwigzanej ze stalym lub wielogodzinnym pobytem dzieci i mlodziezy.
Odpowiednie mapy przedstawione s3 w Zat. nr 4.3.

Sprawa kluczowa dla poprawnego opracowania raportu oddziatywania na srodowisko
w przypadku lotnisk jest odniesienie metodyki badan przyrodniczych do specyfiki budowy i
funkcjonowania tego obiektu. Jest ona zwigzana zarowno z samym obszarem lotniska, jak i
przestrzenig powietrzng wokot portu lotniczego, gdzie wykonywane sg loty samolotow
zgodnie ze specyfika danego lotniska. Dlatego tez charakterystyczng cechg zaprezentowanej
w tym dokumencie metodyki badan srodowiskowych jest odniesienie do obszaréw znacznie
oddalonych od samego terenu lotniska.

Monitoring $rodowiskowy obejmujacy badania ssakow, ptakow, ptazow, gadow
zgodnie z metodyka przestawiona w Zat. 4.5 do SIWZ, prowadzony jest od 1 pazdziernika
2011 roku na terenie objetym zakresem Raportu.

WYTYCZNE ZAMAWIAJACEGO

|. Zakres przedmiotowy zaméwienia
Wykonawca zobowigzany jest opracowac:

1) raport o oddzialywaniu na $rodowisko dla zadania inwestycyjnego polegajacego na
rozbudowie Portu Lotniczego w Szymanach w ramach projektu indywidualnego pn.:
Regionalny Port Lotniczy Olsztyn-Mazury zapisanego w Regionalnym Programie
Operacyjnym Warmia i Mazury na lata 2007-2013, zwany dalej Raportem,

I1. Wymogi dotyczace merytorycznego zakresu Raportu

1. Raport opracowany zostanie dla 3 wariantow rozbudowy lotniska regionalnego uzytku
publicznego w wojewodztwie warminsko-mazurskim, tj.:



a) Wariant A —wariant realizacyjny,
b) Wariant B — wariant alternatywny "po6tnocny"
c) Wariant C - wariant alternatywny "poludniowy"

2. Granice obszaru inwestycji oraz odpowiednie plany analizowanych wariantow

przedstawione sa na odpowiednich mapach w Zat. 4.3 do SIWZ.
. Ocena wptywu 3 wariantéw przedsigwzigcia powinna zosta¢ sporzadzona na podstawie:

a. danych o stanie $rodowiska pozyskanych przez Wykonawce z ogolnie dostgpnych
zrodet a takze materialéw niepublikowanych,

b. danych na temat fauny i flory na badanym obszarze, w tym publikowanych w
czasopismach specjalistycznych, ksigzkach i periodykach oraz informacji z baz danych
np. KOO (Komitetu Ochrony Ortéw), PTOP (Polskiego Towarzystwa Ochrony
Ptakow), OTOP (Ogdlnopolskiego Towarzystwa Ochrony Ptakow),

c. wilasnych danych Wykonawcy i jego wiedzy eksperckiej,
d. dokumentow, baz danych przekazanych przez Zamawiajacego,

e. danych gromadzonych trakcie prac terenowych od 1 pazdziernika 2011, zgodnych z
metodyka przedstawiong w Zat. nr 4.5 do SIWZ. Monitoring srodowiskowy obejmujacy
badania ssakow, ptakow, ptazéw, gadéw zgodnie z metodyka przestawiona w Zat. 4.5
do SIWZ, prowadzony jest od 1 pazdziernika 2011 roku na terenie objetym zakresem
Raportu. Stanowi on dopehienie do rocznego cyklu monitoringu srodowiskowego dla
okresu pazdziernik 2011 - wrzesien 2012

f. wynikow badan terenowych przeprowadzonych przez Wykonawce w czasie
opracowywania Raportu.

. Wykonawca powinien przeanalizowa¢ potencjalny wpltyw planowanego przedsiewzigcia
na §rodowisko, bioragc pod uwage:

a. lokalizacje i wyznaczone dla niej strefy operacji lotniczych wzglgdem obszaréw
chronionych 1 wynikajacych z tego tytutu mozliwych zagrozen dla tych obszaréw
spowodowanych przyszta dzialalno$cig lotniska, ze szczegdlnym uwzglednieniem
potencjalnego zagrozenia dla gatunkow chronionych ptakow, ssakow oraz plazow i
gadow w zwigzku z wykonywanymi nad tymi obszarami operacjami lotniczymi,

b. ustalone dla modernizowanego lotniska SID i STAR oraz procedury startu i ladowania
statkow powietrznych w strefie operacji lotniczych wyznaczonych w promieniu 13 km
wokot lotniska (0d ARP) pod katem ewentualnego zagrozenia dla bezpieczenstwa
operacji lotniczych w zwigzku z mozliwoscig kolizji statku powietrznego z
wystepujacymi na tym obszarze ptakami

. Raport winien zawiera¢ analiz¢ ryzyka kolizji ze zwierzetami (przede wszystkim z
ptakami). W wypadku przedsigwzigcia jakim jest lotnisko, analiza ta powinna byc¢
integralna cze$cig Raportu. Wynika to (na co zwraca uwagg Generalny Dyrektor Ochrony
Srodowiska w odpowiedzi na interpelacje poselska nr 9783), z bezposredniego
oddziatywania na Srodowisko wykonywanych operacji lotniczych, tj. mozliwos¢ kolizji
samolotow z ptakami, i tym samym zagrozenie dla tej grupy zwierzat, a takze dla ludzi
znajdujacych si¢ na poktadzie ladujacych i startujgcych samolotow, obstugi lotniska oraz
mieszkancow okolicznych terendw.

. Analiza ryzyka kolizji ze zwierzetami i1 znaczenie tego aspektu oddziatywania lotnisk na
srodowisko, w tym na cztowieka wynika takze z regulacji Unijnych (WE nr 1108/2009 z
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10.

11.

zatgcznikami, WE nr 216/2008) odnoszacych si¢ bezposrednio do regulacji Organizacji
Mi¢dzynarodowego Lotnictwa Cywilnego (International Civil Aviantion Organization -
ICAO) zawartych w Konwencji Chicagowskiej z dnia 7 grudnia 1944 r. gdzie okreslone sa
minimalne normy majgce na celu zapewnienie bezpieczenstwa lotnictwa cywilnego i
ochrony $rodowiska (Zataczniki 14, rozdzial 9.4, takze dokumenty ICAO, doc 9137-
AN/901 cze$¢ 3, Doc 9184-AN/902 czes¢ 2) takze z dokumentami IBSC (International
Bird Strike Committee) w tym: Recommended Practices No. 1, a takze z zaleceniami
EASA (European Aviation Safety Agency) oraz zgodnie z Ustawg Prawo Lotnicze (Dz. U.
nr 100, poz. 696) dotyczacymi obszaréw zagrozenia kolizja z ptakami w otoczeniu portu
lotniczego na tle tras operacji lotniczych w rejonie rozbudowywanego lotniska

Raport musi by¢ opracowany zgodnie z obowigzujacymi przepisami prawa krajowego i
wspolnotowego wedlug stanu prawnego na dzien odbioru Raportu przez Zamawiajgcego.
W przypadku zmiany prawa w trakcie realizacji umowy Wykonawca zobowigzany jest
uwzgledni¢ te zmiany.

Wykonawca zobowigzuje si¢ opracowac¢ Raport w pelnym zakresie wynikajagcym z art. 66
ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego
ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie §rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na
srodowisko (Dz.U. Nr 199, poz. 1227 z pdzn. zm.).

Raport musi by¢ ponadto zgodny z:

a. przepisami Dyrektywy 85/337/EWG (ze zmianami), Dyrektywy 92/43/EWG (ze
zmianami) oraz Dyrektywy 2009/147/WE,

b. z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 12 pazdziernika 2011 r. w sprawie
ochrony gatunkowej zwierzat Dz.U. 2011 nr 237 poz. 1419

c. wytycznymi Ministra Rozwoju Regionalnego w zakresie postgpowania w sprawie
oceny oddzialywania na S$rodowisko dla przedsiewzig¢ wspotfinansowanych z
krajowych lub regionalnych programéw operacyjnych,

d. innymi aktami prawa krajowego 1 wspoOlnotowego wiasciwymi dla projektow
dofinansowanych ze srodkow UE.

Na potrzeby Raportu nalezy wykona¢ badania przyrodnicze ze szczegdlnym
uwzglednieniem obszaréw i1 gatunkéw chronionych (zwierzat i roslin). Badania ptakow,
ssakow oraz plazow 1 gadow nalezy przeprowadzi¢ zgodnie z zaleceniami
metodologicznymi zamieszczonymi w niniejszym opracowaniu. Badania bezkrggowcow,
ryb (o ile zajdzie taka potrzeba) oraz roslinnosci Wykonawca powinien przeprowadzic
zgodnie z wybrang przez siebie metodologia z tym zastrzezeniem, ze metodologia ta musi
by¢ powszechnie stosowana w tego typu badaniach, uwzglednia¢ specyfike planowanego
przedsigwzigcia 1 dawaé gwarancje, ze uzyskane na jej podstawie wyniki oraz
sformutowane wnioski bedg odpowiadaty celowi jakiemu ma stuzy¢ Raport.

W  ramach opracowywanego Raportu Wykonawca powinien zidentyfikowac,
oszacowac ilosciowo 1 ocenic¢ istotnos¢ potencjalnych zagrozen i skutkow srodowiskowych
zwigzanych z realizacjg kazdego z wariantow rozbudowy lotniska regionalnego uzytku
publicznego oraz dokona¢ waloryzacji oddzialywan przedsigwziecia na Srodowisko.
Wszelkie odniesienia dotyczace oddziatywania planowanego przedsigwzigcia na awifaung
powinien rozpatrywa¢ réwniez pod katem ewentualnego zagrozenia kolizja ptakow ze
statkami powietrznymi, a wigc uwzglednia¢ aspekt bezpieczenstwa lotéw w rejonie
lotniska zgodnie z zaleceniami okreslonymi w metodologii bedacej integralng czescig
niniejszego opracowania.



12.  Wszelkie uwagi, modyfikacje zamieszczonej w SIWZ metodologii winny by¢
konsultowane z Zamawiajgcym oraz z jego doradcg srodowiskowym.

13.  Przedmiotem oceny powinny by¢ wszelkie mozliwe do przewidzenia oddziatywania
na srodowisko: negatywne 1 pozytywne, bezposrednie i posrednie (wtorne), skumulowane 1
synergiczne, odwracalne i nieodwracalne oraz, jesli wystgpuje, transgraniczne.

14, W trakcie analizy oddzialywania planowanego przedsigwziecia na Srodowisko
Wykonawca powinien zidentyfikowa¢ potencjalne negatywne skutki jakie moze
spowodowac to przedsigwziecie dla srodowiska, w tym miedzy innymi:

a. utratg siedlisk 1 ich fragmentacj¢, zmniejszenie réznorodnosci biologicznej,
oddzialywania na gatunki zagrozone,

b. oddziatywanie na korytarze ekologiczne,

C. zmiany sposobu uzytkowania gruntdow, zmiany krajobrazu, oddziatywania na gleby i
struktury geologiczne oraz na rezimy hydrologiczne, ze szczegolnym uwzglednieniem
zagrozenia uzytkowych poziomoéw wodonos$nych oraz uje¢ wody pitne;j;

d. lokalne zanieczyszczenia powietrza,
€. wzrost natezenia hatasu i jego skutki dla osiedli ludzkich oraz siedlisk zwierzat,

f. przedstawienie graficzne miejsc potencjalnego ryzyka zwigzanego z kolizjami ptakow
ze statkami powietrznymi

15.  Dla kazdego z wariantéw rozbudowy regionalnego lotniska uzytku publicznego nalezy
zidentyfikowaé skutki srodowiskowe jakie powinny by¢ przedmiotem analiz i prognoz
majacych na celu oszacowanie ich wielkosci, nat¢zenia 1 geograficznego zasiggu
oddziatywania, jak réwniez ich znaczenia sSrodowiskowego 1 spotecznego.

16. Dla kazdego z wariantow rozbudowy lotniska regionalnego uzytku publicznego
Wykonawca powinien zidentyfikowa¢ konieczne dziatania minimalizujace, eliminujace
oraz ewentualnie kompensujace.

17.  Ocena oddzialywania planowanego przedsigwzigcia na cele i przedmiot ochrony
obszarow Natura 2000 powinna by¢ przedstawiona kompleksowo w odrebnym rozdziale
Raportu. Opracowujac te cze$¢ Raportu nalezy positkowaé si¢ wytycznymi UE.

18.  Zgodnie z wymaganiami Zamawiajacego kazdy rozdzial Raportu powinien by¢
zakonczony podsumowaniem oraz wnioskami w czytelnej graficznej i tabelarycznej
formie, niezaleznie od przedstawienia wnioskéw koncowych wynikajacych z Raportu.

19.  Raport bedacy przedmiotem zamdwienia poza czg§cig opisowa powinien zawierad
czes¢ graficzng dotyczacg analizowanych zagadnien, w tym miedzy innymi:
a. mape¢ uwarunkowan srodowiskowych w skali 1:10 000.

b. prognozowane =zasiegi ucigzliwosci dla $rodowiska, proponowane S$rodki
minimalizujace oddziatywanie lotniska w skali 1:10 000.

C. inwentaryzacje przyrodniczg opracowang w skali co najmniej 1:10000 lub wigkszej,

20.  Streszczenie Raportu w jezyku niespecjalistycznym nalezy opracowaé¢ w formie
odrgbnego tomu dolaczajac do niego podstawowe zalgczniki graficzne, w tym
przedstawiajace  warianty  przedsiewzigcia oraz uwarunkowania Srodowiskowe.
Streszczenie nalezy sporzadzi¢ w dwoch wersjach jezykowych tj. polskiej i angielskie;.
Zawarto$¢ streszczania musi odpowiada¢ wszystkim punktom z tresci raportu.



I11. Podstawowe dane nt. planowanego przedsi¢ewziecia

1.

Celem planowanego przedsiewzigcia jest rozbudowa portu lotniczego w Szymanach
jako portu uzytku publicznego kategorii D, tj. lotniska obstugujacego mniej niz 1 mln
pasazerOw rocznie, zwanego dalej lotniskiem regionalnym. Rozbudowa portu
lotniczego w Szymanach ma na celu wykorzystanie i dostosowanie lotniska -
naziemnego pola manewrowego i zabudowy, dla potrzeb lotnictwa komunikacyjnego i
lotnictwa cywilnego

Zamawiajacy bedzie ubiegat si¢ o wydanie decyzji o zezwoleniu na realizacje
inwestycji w zakresie lotniska uzytku publicznego na podstawie przepisOw ustawy z
dnia 12 lutego 2009 r. o szczegodlnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w
zakresie lotnisk uzytku publicznego (Dz.U. Nr 42, poz. 340 z p6zn. zm.)

Warto$¢ catkowita projektu jest mniejsza anizeli 50 mln euro.

Lotnisko regionalne bedzie obshugiwalo przewozy migdzynarodowe na liniach
sredniego 1 krotkiego zasiegu oraz przewozy krajowe na liniach o duzym natezeniu
ruchu, a takze ruch Lotnictwa Ogodlnego (GA)

W opracowanej na potrzeby planowanego przedsigwzigcia prognozie ruchu lotniczego
zaktada sig, ze:

a. Po zakonczeniu rozbudowy lotniska w Szymanach planuje si¢ obstuge ok. 30 000
pasazeroOw rocznie (rok 2016), po czym prognozowany wzrost wyniesie do
ok. 425 000 pasazerow w roku 2032

b. w poczatkowym okresie liczba wszystkich operacji lotniczych bedzie ksztattowata
si¢ na poziomie ok 17000 operacji rocznie (w roku 2017) i w ciagu 15 lat wzrosnie
do ok. 34000 operacji w skali roku (w roku 2032).

Dane dotyczace prognozy ruchu przedstawione zostaty w Zat. nr 4.2. do SIWZ.

Zamawiajacy zastrzega sobie prawo zweryfikowania danych okreslonych w Zak. nr
4.2 do SIWZ w ciggu 3 miesiecy od daty zawarcia umowy, a Wykonawca
zobowigzany jest uwzglednic¢ te zmiany przy opracowywaniu Raportu.

Przyjmuje sig¢, ze na lotnisku regionalnym bedg m.in. operowa¢ (klasyfikacja za ICAO):

a. samoloty kategorii B 0 rozpigtosci skrzydet 15 - 24 m i rozstawie podwozia 4,5 -6 m
(np. EMB-120, ATR 42),

b. samoloty kategorii C o rozpictosci skrzydet 24 - 36 m i rozstawie podwozia 6 - 9 m
(np. B737, A320, AMB-190).

Lotnisko regionalne bedzie spetnialo parametry techniczne lotniska kategorii I o kodzie
referencyjnym 4D z drogg startowa o dtugosci ok. 2500 m i szeroko$ci 0k. 45 m

Zaklada sie, ze lotnisko regionalne bedzie otwarte 24 godziny na dobe przez 7 dni w
tygodniu z tym, ze dopuszcza si¢ ewentualne wprowadzenie restrykcji w ruchu
lotniczym.

Lotnisko posiada czgsciowo zdekapitalizowang technicznie infrastrukturg niezbedng dla
zabezpieczenia potrzeb uzytkowych poszczegdlnych obiektow, w tym:



Brak zaopatrzenia w wode z wlasnych uje¢ — 2-ch studni glebinowych w poblizu
budynku hydroforni,

Brak zaopatrzenia w ciepto,

Kanalizacja sanitarna podiagczona do osadnikow z poletkami drenarsko-
rozsaczajacymi przy poszczegolnych obiektach,

Kanalizacja deszczowa dla odprowadzenia wody opadowej z nawierzchni drogi
startowej obejmujgca kolektory kierujace wode opadowg do rowu
w potudniowej czg$ci lotniska taczacego sie z rzeka Sowica. Wody opadowe
z pozostatych nawierzchni lotniskowych i samochodowych sg odprowadzane na
przylegty teren lub do studni chlonnych,

Zaopatrzenie w energi¢ elektryczng jest zapewnione z GPZ Szczytno oraz z linii
GPZ Szczytno — PZ Wielbark. Obiekty lotniska s3 zasilane ze stacji
transformatorowych ST-1, ST-2, ST-3 (3A), i ST-8. System zaopatrzenia w
energi¢ elektryczng zostanie rozbudowany, byt on juz zmodernizowany
w latach 1998-1999 glownie dla potrzeb budowy systemu oS$wietlenia
nawigacyjnego i pomocy radionawigacyjnych,

Ogrodzenie lotniska obejmuje teren dawnego lotniska wojskowego oraz
fragmentow czesci lotniczej. Ogrodzenie czesci lotniczej nie spelnia wymogow
obowigzujacych przepisOw w tym zakresie.

10. Rozbudowa portu lotniczego w Szymanach ma na celu wykorzystanie i dostosowanie
lotniska — naziemnego pola manewrowego i zabudowy, dla potrzeb lotnictwa
komunikacyjnego i lotnictwa cywilnego.

11. Planowany podstawowy zakres prac:

L

wydtuzenie drogi startowej do ok. 2500 m dtugosci

budowa drogi kotowania prostopadlej do drogi startowej 1aczacej droge
startowq z plyta postoju samolotow,

budowa PPS dla 3 samolotéw kodu ,,B",

wyznaczenie na istniejgcej] PPS ladowiska dla $migtowcow (oznakowanie
dzienne), obstuga lotow w istniejgcym terminalu,

wykonanie o§wietlenia nawigacyjnego ladowiska wraz ze swiattami HAPI,
wykorzystanie istniejacych obiektow portu lotniczego 1 wiezy kontroli po
niezb¢dnym remoncie,

budowa nowego terminala o przepustowosci ok. 425 tys. pasazerOw rocznie
(z mozliwoscig rozbudowy), parkingdéw oraz niezbedne;j sieci uzbrojenia,

12. Powiazania rozbudowywanego lotniska z ukladem komunikacyjnym

a)

Powigzanie drogowe:

Lotnisko jest potozone niedaleko drogi wojewoddzkiej nr 57 Szczytno-Wielbark,
na wysokosci wsi Szymany. Od tej drogi planuje si¢ wykonanie potaczenia
drogowego — drogi dwupasmowej (dwukierunkowej) o szerokosci 7 m — W
kierunku nowego dworca pasazerskiego, usytuowanego przy nowej plycie



b)

postojowej samolotéw. Przed dworcem droga ta bedzie zakonczona zespotem
parkingowym, dla pasazeréw (sam. osobowe), autokarow i personelu dworca

Powigzanie kolejowe:

Planuje si¢ wykonanie odgatezienia szynowego, od linii kolejowej nr 35
Szczytno-Wielbark, pod nowy terminal. Najwlasciwszym rozwigzaniem tego
dojazdu do lotniska bedzie autobus szynowy, jezdzacy wahadtowo z Olsztyna
przez Szczytno

13. Lotnisko po rozbudowie bedzie wyposazone w nastgpujace elementy infrastruktury:

1) Nawierzchnie lotnicze i pomocnicze, w tym:

a
b
c
d

. droga startowa o dtugosci ok. 2500 m;
. drogi kotowania;

. plyta postojowa samolotow;

. plyta odladzania samolotow;

2) Lotnicze systemy nawigacyjne, w tym:

o o o

lotnicze o$wietlenie naziemne
system ILS i $wiatla podejscia
DVOR

radar

3) Budynki portu lotniczego, w tym:

® a0 o

budynek terminala pasazerskiego
budynek administracyjny:

wieza kontroli lotow (TWR):

budynek Lotniskowej Strazy Pozarne;j:
magazyn chemikaliow:

4) Budowle i urzadzenia budowlane, w tym:

o 0o o e

parking ogdlnodostepny:

parking dla pracownikow:

baza paliw:

infrastruktura techniczna (wodno-kanalizacyjna i c.0.) obejmujaca:
e wilasne ujecie wody wraz z niezbe¢dng infrastruktura techniczna,
e zbiornik ppoz wraz z niezbedng infrastruktura techniczna,
e sie¢ wodociggowa wraz z niezbedng infrastrukturg techniczna,
e siec¢ kanalizacyjna wraz z niezbedng infrastrukturg techniczna,

e oczyszczalnie Sciekow komunalnych (socjalno-bytowe i technologiczne z odladzania
samolotow),

e kanalizacje deszczowg wyposazong w zbiornik retencyjny 1 separator
ropopochodnych,

e wewngtrzna siec c.o.



14.

15.

16.

17.

18.

e. ogrodzenie.

W fazie eksploatacji na lotnisku beda realizowane:
a. starty i ladowania statkow powietrznych,

b. tankowanie paliwa z cystern do zbiornikow,

c. tankowanie statkéw powietrznych,

d. tankowanie pojazdow obstugi naziemnej,

e. odladzanie statkéw powietrznych.

Starty 1 ladowania statkdbw powietrznych beda wykonywane wedlug procedur
opracowanych zgodnie z wytycznymi ICAO — uproszczone procedury dla planowanego
lotniska stanowig Zat. nr 4.4 do SIWZ

Zamawiajacy zobowigzuje si¢ do przekazania Wykonawcy szczegélowych danych
dotyczacych prognozy organizacji ruchu lotniczego okreslonych w Zak. nr 4.4 do
SIWZ w ciggu 10 tygodni od daty zawarcia umowy, a Wykonawca zobowiazany
jest uwzglednic¢ te zmiany przy opracowywaniu Raportu.

Zaklada si¢, ze na planowanym lotnisku dokonywane bedzie tankowanie statkow
powietrznych przy zastosowaniu cystern. Paliwo lotnicze oraz do pojazdow obstugi
naziemnej bedzie dostarczane na lotnisko cysternami i magazynowane w bazie paliw w
odpowiednich do tego celu zbiornikach zgodnie z obowigzujagcymi w tym zakresie
przepisami prawa. Przewiduje si¢ zamontowanie zbiornikow na paliwo o tacznej
pojemnosci ok. 300-400 m3.

Proces odladzania samolotow (metodami dopuszczonymi obowigzujagcymi normami i
przepisami) bedzie przeprowadzany w miejscu do tego przeznaczonym, tj. na
wyodrebnionej plycie do odladzania samolotow, wyposazonej w odpowiednie
urzadzenia 1 kanalizacj¢ odprowadzajaca $cieki zanieczyszczone substancjami do
odladzania.

Warianty rozbudowy Regionalnego Portu Lotniczego Szymany (Kod ICAO: EPSY) z
zaznaczonymi granicami lotniska, gltéwna infrastrukturg lotniska i umiejscowieniem
pasa startowego, przedstawione zostaly na planach stanowigcych Zat. nr 4.3 do SIWZ.
Wszystkie warianty charakteryzujg si¢:

a. lotnisko zlokalizowane jest w odlegtosci ok. 10 km od miasta Szczytno;

b. dojazd do lotniska odbywa si¢ drogg krajowg nr 57 Szczytno-Wielbark z
odgalezieniem w kierunku do miejscowosci Sasek Maty (droga nr 435) i droga
wewngetrzng na terenie lotniska na odcinku ok. 2 km. W pétnocno-wschodnim rejonie
lotniska przebiega linia kolejowa Szczytno-Wielbark,

c. powierzchnia terenu pod lotnisko wynosi¢ bedzie facznie ok. 557 ha;
d. droga startowa 02/20;
e. wspolrzedne ARP lotniska (WGS-84) 53°28°54,69”N, 020°56°15,69”E;

—h

planowana zabudowa be¢dzie zlokalizowana w obrebie lotniska.



19. Zaktada si¢ 3 warianty rozbudowy regionalnego lotniska uzytku publicznego:

a. Wariant A - wariant realizacyjny (Zat. nr 4.3.A),

b. Wariant B - wariant alternatywny "p6inocny" (Zal. nr 4.3.B),

c. Wariant C - wariant alternatywny "potudniowy" (Zat. nr 4.3.C),
— granica planowanego przedsigwzigcia zostala przedstawiona na rysunkach
stanowigcych zataczniki nr 4.3.A-C

20. Wariantowe zatozenia programowe rozbudowy lotniska w Szymanach
I.  Wariant A, realizacyjny:

a) wykorzystanie istniejagcych nawierzchni drogi startowej, drog kotowania, phyt
postoju samolotéw z zabezpieczeniem nawierzchni drogi startowej przed
dalszym zluszczaniem, ze zwigkszeniem no$nosci i wzmocnieniem nawierzchni
istniejacej DS,

b) wydluzenie drogi startowej do ok. 2500 m dlugosci o ok. 140 m w kierunku
pétnocnym i ok. 360 m w kierunku potudniowym

€) nowa zabudowa portowa wraz z DK prostopadlg i PPS zlokalizowana zostanie
po stronie wschodniej lotniska,

d) uktad komunikacyjny w tym droga dojazdowa oraz tacznica kolejowa pod
terminal poprowadzone zostang od miejscowosci Szymany od strony pdinocne;j
DS dochodzac do terminalu wzdhuz granicy wschodniej lotniska

e) S$cieki sanitarne — odprowadzenie do koncoéwki kolektora sanitarnego we wsi
Nowiny,

f) woda z sieci gminnej wsi Szymany oraz z ujecia wlasnego istniejgcego
po stronie zachodniej lotniska (ew. rozbudowanego o kolejng studni¢),

g) energia elektryczna — lotnisko posiada podwdjne zasilanie zewngtrzne,

h) dojazd do terminala od drogi nr 57 przez miejscowo$¢ Szymany,

i) doprowadzenie pod terminal tgcznicy kolejowej (od istniejacej linii kolejowej) —
rozwigzanie tylko przestrzenne, bez kosztow (zadanie to posiada odregbne
finansowanie),

J) wieza kontroli ruchu lotniczego — remont i wyposazenie istniejacej wiezy
kontroli ruchu,

K) pomieszczenia dla stluzb utrzymania lotniska w istniejacym terminalu
pasazerskim (po jego remoncie 1 modernizacji),

I) ladowisko dla helikopteréw — na istniejacej PPS potozonej po zachodniej stronie
lotniska (dojazd do zaplecza technicznego i ladowiska tak jak do istniejgcego
obecnie terminala pasazerskiego),

m) droga patrolowa,

n) ogrodzenie catego lotniska wraz z bramami wjazdowymi i pozarowymi,

0) straznica p. poz. z funkcjg ratowniczg — w rejonie istniejgcego terminala
pasazerskiego przy wykorzystaniu istniejagcych plyt postoju samolotow,

p) MPS — rozwigzanie tymczasowe,

q) funkcje administracyjne (niezbedne operacyjnie) w nowym terminalu
pasazerskim, pozostate w obiektach istniejgcych (terminal po zachodniej stronie
lotniska),

r) odprowadzenie wod deszczowych z nawierzchni lotniskowych czg¢sciowo w
teren,



podejscie potudniowe bedzie podejSciem podstawowym wyposazonym w
system precyzyjnego podejscia kat. I,

$wiatla krawedziowe drogi startowej i drog kotowania — potrzebna ocena stanu
technicznego 1 mozliwosci wykorzystania istniejgcych §wiatet krawedziowych
1 podejscia,

na podej$ciu pdéinocnym zastosowaé system §wiatel uproszczony

radiolatarnia NDB

w) ogrodek METEO

Il.  Wariant B, alternatywny "p6inocny":

a)

b)

f)
9)
h)
i)
j)
K)

m)

n)

0)

p)
Q)

wykorzystanie istniejagcych nawierzchni drogi startowej, drog kolowania, ptyt
postoju samolotow z zabezpieczeniem nawierzchni drogi startowej przed dalszym
zhuszczaniem, ze zwigkszeniem no$nosci i wzmocnieniem nawierzchni istniejacej

DS,

wydtuzenie drogi startowej do ok. 2500 m dtugosci o ok. 500 m w kierunku
potnocnym,

nowa zabudowa portowa wraz z DK prostopadty i PPS zlokalizowana zostanie po
stronie wschodniej lotniska,

uktad komunikacyjny w tym droga dojazdowa oraz tacznica kolejowa pod
terminal poprowadzone zostang od miejscowo$ci Szymany od strony potnocnej
DS dochodzac do terminalu wzdtuz granicy wschodniej lotniska

scieki sanitarne — odprowadzenie do koncowki kolektora sanitarnego we wsi
Nowiny,

woda z sieci gminnej wsi Szymany oraz z ujecia wlasnego istniejacego
po stronie zachodniej lotniska (ew. rozbudowanego o kolejng studnig),

energia elektryczna — lotnisko posiada podwojne zasilanie zewngtrzne,

dojazd do terminala od drogi nr 57 przez miejscowos¢ Szymany,

doprowadzenie pod terminal tacznicy kolejowej (od istniejacej linii kolejowej) —
rozwigzanie tylko przestrzenne, bez kosztow (zadanie to posiada odrebne
finansowanie),

wieza kontroli ruchu lotniczego — remont 1 wyposazenie istniejacej wiezy kontroli
ruchu,

pomieszczenia dla stuzb utrzymania lotniska w istniejagcym terminalu pasazerskim
(po jego remoncie i modernizacji),

ladowisko dla helikopteréw — na istniejacej PPS potozonej po zachodniej stronie
lotniska (dojazd do zaplecza technicznego i1 ladowiska tak jak do istniejacego
obecnie terminala pasazerskiego),

droga patrolowa,

ogrodzenie catego lotniska wraz z bramami wjazdowymi i pozarowymi,

straznica p. poz. z funkcjg ratownicza — w rejonie istniejagcego terminala
pasazerskiego przy wykorzystaniu istniejacych ptyt postoju samolotow,

MPS — rozwigzanie tymczasowe,

funkcje administracyjne (niezbgdne operacyjnie) w nowym terminalu
pasazerskim, pozostate w obiektach istniejacych (terminal po zachodniej stronie
lotniska),

odprowadzenie wod deszczowych z nawierzchni lotniskowych czesciowo w teren,
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)

u)
v)
w)

podejscie poludniowe bedzie podejsciem podstawowym wyposazonym w system
precyzyjnego podejscia kat. I,

Swiatta krawedziowe drogi startowej i drog kotowania — potrzebna ocena stanu
technicznego 1 mozliwosci wykorzystania istniejgcych $wiatet krawedziowych
1 podejscia,

na podejsciu pdéinocnym zastosowac system $§wiatet uproszczony

radiolatarnia NDB

ogrodek METEO

Wariant C, alternatywny "potudniowy":

a)

b)

9)
h)
i)
)

wykorzystanie istniejagcych nawierzchni drogi startowej, drog kotowania, plyt
postoju samolotow z zabezpieczeniem nawierzchni drogi startowej przed dalszym
zhuszczaniem, ze zwigkszeniem no$nosci i wzmocnieniem nawierzchni istniejacej
DS,

wydluzenie drogi startowej do ok. 2500 m dtugosci o ok. 500 m w kierunku
potudniowym,

nowa zabudowa portowa zlokalizowana zostanie po stronie zachodniej lotniska, w
oparciu o teren z istniejagcym zagospodarowaniem,

uktad komunikacyjny w tym droga dojazdowa oraz tacznica kolejowa pod
terminal poprowadzone zostang od miejscowosci Szymany od strony potnocnej
DS dochodzac do terminalu wzdtuz granicy zachodniej lotniska,

w sgsiedztwie miejscowosci Szymany wyznacza si¢ rezerwa terenu o wielkosci
0k.10 ha na potrzeby organizacji parkingu na potrzeby lotniska i obstugi
przyjezdnych (parking strzezony w obrgbie granic Portu Lotniczego)

$cieki sanitarne — odprowadzenie do koncowki kolektora sanitarnego we Wsi
Nowiny,

woda z sieci gminnej wsi Szymany oraz z ujecia wlasnego istniejacego
po stronie zachodniej lotniska (ew. rozbudowanego o kolejng studni¢),

energia elektryczna — lotnisko posiada podwojne zasilanie zewng¢trzne,

dojazd do terminala od drogi nr 57 przez miejscowos$¢ Szymany,

doprowadzenie pod terminal tacznicy kolejowej (od istniejacej linii kolejowej) —
rozwigzanie tylko przestrzenne, bez kosztow (zadanie to posiada odrgbne
finansowanie),

wieza kontroli ruchu lotniczego — remont i wyposazenie istniejacej wiezy kontroli
ruchu,

pomieszczenia dla stuzb utrzymania lotniska w istniejagcym terminalu pasazerskim
(po jego remoncie i modernizacji),

ladowisko dla helikopteréw — na istniejacej PPS potozonej po zachodniej stronie
lotniska (dojazd do zaplecza technicznego i ladowiska tak jak do istniejgcego
obecnie terminala pasazerskiego),

droga patrolowa,

ogrodzenie catego lotniska wraz z bramami wjazdowymi i pozarowymi,

straznica p. poz. z funkcjg ratownicza — w rejonie istniejagcego terminala
pasazerskiego przy wykorzystaniu istniejagcych plyt postoju samolotow,

MPS — rozwigzanie tymczasowe,

funkcje administracyjne (niezbedne operacyjniec) W nowym terminalu
pasazerskim,

odprowadzenie wod deszczowych z nawierzchni lotniskowych cze§ciowo w teren,
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V.

1. Wykonawca zobowigzany jest:

a.

t) podejscie potudniowe bedzie podejSciem podstawowym wyposazonym w system

precyzyjnego podejscia kat. I,

u) swiatta krawegdziowe drogi startowej i drog kotowania — potrzebna ocena stanu

technicznego 1 mozliwosci wykorzystania istniejgcych $wiatet krawedziowych
i podejscia,

V) na podejsciu potnocnym zastosowac system $wiatet uproszczony
w) radiolatarnia NDB
X) ogrodek METEO

Podstawowe obowiazki i uprawnienia Wykonawcy i Zamawiajgcego

co dwa miesigce przedktada¢ Zamawiajacemu sprawozdania na temat postgpu prac
zwigzanych z opracowaniem Raportu - sprawozdania przekazywane bgda w formie
elektronicznej w formacie pdf na adres biuro@szymanyairport.pl w ciggu 10 dni od
zakonczenia okresu sprawozdawczego. W sprawozdaniu nalezy podawaé zakres
dotychczas wykonanych prac, w tym badan terenowych oraz stan ich zaawansowania
w stosunku do termindw wynikajacych z metodologii badan przyrodniczych,

. W koniecznych wypadkach przedktadaé stosowne wyjasnienia na zapytania i uwagi

Zamawiajacego i jego doradcy Srodowiskowego, takze w trakcie wizyt terenowych
na obszarze monitoringu

. przed rozpoczgciem badan terenowych poinformowaé Zamawiajacego wedtug jakiej

metodologii bedzie prowadzil badania przyrodnicze inne niz te o ktorych mowa w
Zat. nr 4.5 do SIWZ, ewentualne zmiany, modyfikacje metodyki przedstawionej w
SIWZ, winny by¢ konsultowane z doradcg srodowiskowym

. przed przystapieniem do badan terenowych poinformowa¢ Zamawiajacego z CO

najmniej 5-dniowym wyprzedzeniem o terminie rozpoczecia badan i miejscu ich
prowadzenia,

. ha podstawie informacji podanych w czesci Il oraz w oparciu o obowigzujace

przepisy prawa i wiedz¢ ekspercka oszacowa¢ przewidywang ilo$¢ zanieczyszczen
emitowanych do powietrza, wody i gleby.

do przekazywania Zamawiajagcemu do konsultacji 1 uwag tych czesci (rozdzialow)
Raportu, ktére mogg by¢ zakonczenia odpowiednio wezesnie (tacznie z wnioskami),
jeszcze przed ostatecznym zakonczeniem prac nad catoscig Raportu.

. Uczestniczy¢ na prosbe Zamawiajacego W spotkaniach z organizacjami

pozarzadowymi w ramach konsultacji oraz wyjasnien na etapie sporzadnia i
opiniowania Raportu,

2. Zamawiajacy zastrzega sobie prawo do:

a.

b.

zadania od Wykonawcy uzasadnienia wyboru metodologii, o ktérej mowa w pkt 1.c
oraz przedstawienia informacji na temat metodyki planowanych badan

zapoznawania si¢, takze w trakcie wizyt terenowych, przez doradce srodowiskowego
dziatajacego z jego upowaznienia, z czastkowymi wynikami badafh przyrodniczych
oraz powstala w ich wyniku dokumentacjg i zglaszania w tym zakresie uwag i
wnioskow.
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c. do =zorganizowania spotkania z udzialem Wykonawcy oraz jego doradcy
srodowiskowego.
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