Zatacznik nr 4.5.A do SIWZ

ZALECENIA METODOLOGICZNE DOTYCZACE BADANIA PTAKOW

WSTEP

Celem badania awifauny przy opracowanie raportu o oddzialtywaniu na $rodowisko dla zadania
inwestycyjnego polegajacego na rozbudowie Portu Lotniczego w Szymanach w ramach projektu
indywidualnego pn.:  Regionalny Port Lotniczy Olsztyn-Mazury zapisanego w Regionalnym
Programie Operacyjnym Warmia i Mazury na lata 2007-2013, jest zgromadzenie danych i
informacji niezbednych do opracowania tegoz Raportu, ktorego integralng czeécia bedzie analiza
bezpieczenstwa operacji lotniczych (ryzyka kolizji ze zwierzetami) w rejonie planowanego lotniska.

Zebrane dane powinny stanowi¢ naukowy material bazowy, niezbedny do przeprowadzenia
nastgpujacych dziatan i czynno$ci:

1. Okreslenia wplywu planowanej inwestycji na ptaki obszaru lotniska i jego otoczenia
(populacje legowe i pozalegowe), a w szczegolnosci na populacje zasiedlajace tereny
chronione (w tym obszary sieci Natura 2000).

2. OKreslenie stopnia ryzyka kolizji statkow powietrznych z ptakami.

3. Okreslenia ewentualnych (zgodnie z wynikami badan), dzialan minimalizujacych i
kompensujacych negatywny wplyw na ptaki, uwzgledniajac przede wszystkim
zakres i skale niwelacji terenu na obszarze przyszlego portu lotniczego.

Ze wzgledu na charakter planowanego przedsiewzigcia badania nalezy prowadzi¢ w sposdb

umozliwiajacy oceng:

1) naile dziatalno$¢ lotniska i jego umiejscowienie bedg miaty wptyw na awifaune (m.in. na
zachowanie 1 wystepowanie ptakow) w bezposrednim otoczeniu oraz na obszarze

planowanego lotniska jak 1 w strefie bezpieczenstwa operacji lotniczych wokot
lokalizacji lotniska,

2) zagrozenia stwarzanego przez ptaki dla bezpieczenstwa operacji lotniczych w
odpowiednich strefach bezpieczenstwa wokoét lokalizacji lotniska.

Szczegdtowa analize ornitologiczng umozliwiajaca przeprowadzenie w/w dziatan nalezy
oprze¢ na:

1) danych zrodtowych oraz wiedzy i danych bedacych w dyspozycji Wykonawcy, w tym z
juz prowadzonych badan (od 1 pazdziernika 2011) nad wystgpowaniem ptakow

2) informacjach zebranych w trakcie zaplanowanych badan terenowych.
Uzyte w niniejszym opracowaniu okreslenia oznaczaj3:

1) Lotnisko — lotnisko regionalne uzytku publicznego w wojewodztwie warminsko-
mazurskim,

2) znaczaca koncentracja ptakow — wystepowanie okreslonych gatunkow, grup gatunkéw
ptakoéw w liczebno$ciach wskazanych w tabeli 1 (Zat. nr 4.5A.2 do SIWZ),

3) przelot — kazdy zaobserwowany lecacy ptak bez rozroznienia zasiegu, kierunku i
charakteru przelotu (takich jak "przelot lokalny", "dtugodystansowy", migracje itp.),



4)
5)
6)

7)

8)

9)

10)

11)

obszar lotniska (OL) - obszar w granicach przyszlej czeSci lotniskowej Portu Lotniczego
Uzytku Publicznego Szymany (ograniczona ptotem o standardach ICAQ),

obszar przylegly lotniska (OP) - cze$¢ nielotnicza obszaru Portu Lotniczego Uzytku
Publicznego Szymany, otoczony zwyktym ptotem (Zat. nr 4.3 do SIWZ)

bezposredni obszar lotniska (BOL) — obszar planowanego lotniska wyznaczony granicg
lotniska (ptotu o standardach ICAO) wraz z okalajgcym go buforem o szeroko$ci 500 m,

strefa bezpieczenstwa operacji lotniczych (SBOL) — obszar o promieniu 13 km wokot
lotniska mierzony od ARP — punktu referencyjnego lotniska, zgodnie ze standardami
ICAO (rys. 1, Zat. nr 4.5A.1 do SIWZ),

strefa podejscia (SP) — obszar w ksztalcie trapezu, stanowiagcy cze$¢ strefy
bezposredniego zagrozenia, stanowigcy przedtuzenie pasa startowego na odleglos¢ 6 km,
nad ktorym ladujacy samolot znajduje si¢ na putapie do okoto 300 m n.p.z. oraz pas
pomiedzy trapezami rozciggajacy si¢ do 2 km od linii Srodkowej pasa startowego (rys. 1,
Zat. nr 4.5A.1 do SIWZ),

strefa bezposredniego zagrozenia (SBZ) — obszar w ksztalcie trapezu bedacy
przedtuzeniem pasa strefy podejscia (SP) na odleglos¢ do 13 km, nad ktorym ladujacy
samolot znajduje si¢ na pulapie do okoto 500 m n.p.z. (rys. 1, Zat. nr 4.5A.1 do SIWZ),

strefa otoczenia lotniska (SOL) — 5 km strefa wokot lotniska w rozumieniu art. 87
Ustawy Prawo Lotnicze (Dz. U. z 2006 r. Nr 100, poz. 696, z poézn. zm.) (rys. 1, Zat. nr
4.5A.1 do SIW2),

Raport (ROS) — raportu o oddzialywaniu na S$rodowisko dla zadania inwestycyjnego
polegajacego na rozbudowie Portu Lotniczego w Szymanach w ramach projektu indywidualnego
pn.:  Regionalny Port Lotniczy Olsztyn-Mazury zapisanego w Regionalnym Programie
Operacyjnym Warmia i Mazury na lata 2007-2013,



I. UWARUNKOWANIA SRODOWISKOWE ZWIAZANE ZE
SPECYFIKA LOTNISK

Bez wzgledu na to czy lotnisko zlokalizowane jest poza terenami chronionymi, np. obszary
sieci NATURA 2000, Parki Narodowe, czy tez w ich poblizu, zawsze istnieje ryzyko
zagrozenia bezpieczenstwa operacji lotniczych spowodowane kolizjami statkéw powietrznych
ze zwierzetami, a szczegOlnie z ptakami. Dlatego tworzac opracowania dotyczace
uwarunkowan §rodowiskowych lokalizacji planowanego lub juz istniejacego lotniska nalezy
bra¢ pod uwage zardwno kwestie dotyczace ewentualnego negatywnego wptywu lotniska na
ptaki jaki i ryzyka wystgpienia kolizji, a wigc narazenia zycia i zdrowia ludzi (zatoga
samolotu, pasazerowie). Zostalo takze podkreslone w odpowiedzi sekretarza Ministerstwa
Srodowiska na zapytanie poselskie nr 9783. W dokumencie w kwestii raportu oddziatywania
na $rodowisko dla lotnisk (i relacji ptaki-ruch lotniczy), stwierdza si¢: "..analiza skali
bezposredniego oddzialtywania planowanego przedsigwzigcia na etapie jego funkcjonowania,
dokonana na podstawie wystgpowania ptakéw 1 wykorzystania przez nie przestrzeni
powietrznej lotniska, winna byta stanowi¢ jeden z kluczowych aspektéw oceny oddziatywania
na Srodowisko". Zagrozenie dla ptakow ze strony samolotow jak i zagrozenie samolotow
ryzykiem kolizji sg ze sobg $cisle zwigzane i ich analizy nalezy traktowac jako rowno cenne
Szczegdlnie tam gdzie obszary chronione, miejsca koncentracji ptakéw znajduja si¢
promieniu 13 km bufora wskazywanego przez ICAO jako strefa bezpieczenstwa wokot
lotniska. Bezpieczenstwu ruchu lotniczego oraz kwestiom minimalizowania ryzyka kolizji z
ptakami (zwierzetami) stuza odpowiednie regulacje 1 badania procedowane sg przez instytucje
ogolnoswiatowe (ICAO - Internationa Civil Aviation Organisation), Unii Europejskiej (EASA
- European Aviation Safety Agency, ESA - European Space Agency, Eurocontrol), a takze
krajowe organizacje lotnictwa cywilnego (FAA - Federal Aviation Admoinistration, CAA -
Civil Aviation Authority, TA - Transport Canada, ATSB - Australian Transport Safety
Bureau) oraz lotnictwo wojskowe (panstwa Zachodniej Europy w strukturach NATO, USAF,
USNAVY) aby wymieni¢ jedynie najwazniejsze.

Przedstawiona ponizej metodyka badan awifauny opiera si¢ na nastgpujacych zalozeniach,
wynikajacych ze specyficznych uwarunkowan srodowiskowo-lotniczych planowanego
Lotniska.

1. Obszar lotniska (otoczony plotem w standardach ICAQO) wraz z buforem bezpieczenstwa
(500 m) bedzie terenem bardzo silnie przeksztalconym, gdzie w przypadku rozbudowy
zmieni¢ si¢ moze zaré6wno uksztattowanie terenu (likwidacja wzniesien i obnizen terenu)
jak 1 zupelnym zmianom ulegnie szata ro§linna (wycinka drzew i1 krzewow).
Funkcjonujacy port lotniczy, zgodnie z wymogami bezpieczenstwa i Stanem obecnej
wiedzy), na swoim obszarze stosowac bedzie np. $cista procedure dotyczaca kontroli i
ksztattowania roslinnosci. Dlatego tez na obszarze portu lotniczego powstang zupelnie
nowe, bedace pod Scisla kontrolg specyficzne siedliska. W trakcie badan obszaru
przysziego lotniska pod wzgledem awifauny nalezy rowniez uwzgledni¢ przeznaczone do
wyrebu tereny lesne, jezeli takie wystepuja w poblizu planowanego lotniska. Ewentualna
likwidacja obszaréow lesnych wynika¢ moze z uwarunkowan wymogow bezpieczenstwa
lotniska (przeszkody terenowe).

2. W trakcie badan awifauny strefe bezpieczenstwa operacji lotniczych (SBOL) nalezy
rozpatrywac (analizowac) jednoczes$nie pod katem potencjalnego ryzyka kolizji statkow
powietrznych z ptakami, jak i1 negatywnego wplywu na ptaki ruchu lotniczego poza
samymi granicami lotniska. Nalezy oceni¢ czy usytuowanie lotniska nie bedzie miato
znaczacego negatywnego wpltywu na przedmiot ochrony obszaru Natura 2000 czy tez nie
wplynie w znaczacy sposob na zachowanie ekosystemoéw obszaru we wiasciwym stanie



ochrony. Nalezy przy tym uwzgledni¢ specyfike poszczegdlnych stref wchodzacych w
sktad SBOL. W kazdej z tych stref (SOL, SBZ, SP), na podstawie wynikow
przeprowadzonych badan, okre$la potencjalne ryzyko kolizji z ptakami oraz lokalizacje
specyficznych siedlisk, typow uzytkowania terenu, ktore zwigzane sg z wystgpowaniem
ptakow (np. obszary podmokte, tereny chronione, oczyszczalnie §ciekéw itd.). Informacje
te, z uwagi na charakter operacji lotniczych lotnictwa ogolnego (General Aviation) oraz
lotnictwa komercyjnego powinny odzwierciedla¢ rdwniez potencjalnie negatywny wptyw
operacji lotniczych na ptaki. W trakcie badan i analiz nalezy rowniez uwzgledni¢ w
odniesieniu do planowanej lokalizacji lotniska, potozenie i wielko$¢ obszaréw objetych
ochrong (Natura 2000), a w szczego6lnosci obszaréw potozonych w granicach w/w stref
ryzyka. Dlatego monitoring strefy SBOL powinien okres$la¢ potencjalny stopien ryzyka
kolizji samolotéw z ptakami i stopien potencjalnego negatywnego wplywu ruchu
lotniczego na awifaung, rozpatrujac zaréwno legowe jak i pozalegowe populacje ptakow.

Il. OBSZARY WOKOL PORTU LOTNICZEGO

Zgodnie ze standardami i zaleceniami Miedzynarodowej Organizacji Lotnictwa Cywilnego
(ICAO), migdzynarodowych organizacji do spraw kolizji ptakow ze statkami powietrznymi
(International Bird Strike Committee - IBSC) oraz krajowych organizacji lotniczych jak, np.
FAA (USA), TC (Kanada) (Kanada), ATSB (Australia) oraz CAA (Wielka Brytania),
podczas wieloletnich badan i analiz rozrézniono wiele stref, w ktérych moze wystapi¢ ryzyko
kolizji statkow powietrznych z ptakami. Na podstawie badan w/w organizacji
mie¢dzynarodowych oraz panstwowych organéw kontroli i nadzoru lotniczego w USA,
Kanadzie i w Wielkiej Brytanii opracowane zostaty standardowe wytyczne i1 zalecenia (ICAO
- Konwencja z Chicago, Aneks 14, tom |, Doc 9137, 9184, 9332, IBSC Standards for
Aerosdrome Bird/Wildlife Practices, CAA - CAP772, CAP168, FAA - AC150/5200-33A,
TP11500E, TP1247E). Wymienione wyzej opracowania sg autoryzowane przez Sekretarza
Generalnego ICAO, stanowigc wzorzec (wzorce), sukcesywnie implementowany do
krajowych systeméw prawnych w Panstwach Czlonkowskich ICAO, w tym w Polsce.
Znaczna czg$¢ opracowan amerykanskich (FAA), kanadyjskich, australijskich i angielskich
zostata zaakceptowana przez ICAO, stanowigc w okre§lonych uwarunkowaniach prawnych
dodatkowe materiaty doradcze lub pogladowe.

Rozmieszczenie stref bezpieczenstwa wokot lotnisk i zwigzanego z nim potencjalnego ryzyka
kolizji poza terenami samego lotniska, rozpatrywane sa w wielu opracowaniach i
wystgpieniach dotyczacych kolizji ptakow ze statkami powietrznymi (Battistoni 2007; Cleary,
Dickey 2010; Dolbeer 2010, 2011; Klope i in. 2009; Sowden i in. 2007, Transport Canada
2002, 2004, 2005; Kelly, Allan 2006; Komenda-Zehned 2003; DeVault i in. 2011).

Strefy te podzielono, z uwagi na liczb¢ odnotowanych kolizji z ptakami w poszczeg6lnych
fazach lotu na odpowiednich putapach. I tak, np. na putapach do 300 m odnotowano okoto
85% kolizji, a na putapach od 300 do 500 m dodatkowo 5-10% (Dolbeer i in. 2009,
Maragakis 2009).

Zgodnie z cytowanymi powyzej analizami i zaleceniami ICAO w niniejszym opracowaniu
wskazano obszar o promieniu 13 km wokot lotniska mierzony od ARP — punktu
referencyjnego lotniska, jako podstawowa Stref¢ Bezpieczenstwa Operacji Lotniczych
(SBOL). Dodatkowo zgodnie z wytycznymi w/w organizacji, wyrézniono nastepujace strefy
ryzyka wchodzace w sktad strefy bezpieczenstwa operacji lotniczych (SBOL):

1) Strefa Otoczenia Lotniska (SOL) - 5 km strefa wokot lotniska w rozumieniu art. 87
Ustawy Prawo Lotnicze (Dz. U. z 2006 r. Nr 100, poz. 696, z p6zn. zm.), cze$¢ strefy



wzdtuz pasoéw startowych oraz na jego przedtuzeniu pokrywa si¢ ze Strefa Podejscia (SP)
patrz nizej

2) Strefa Podejscia (SP) - obszar w ksztalcie trapezu, stanowigcy przedluzenie pasa
startowego na odlegtos¢ 6 km, nad ktorym ladujacy samolot znajduje si¢ na putapie do
okoto 300 m n.p.z. oraz pas pomig¢dzy trapezami rozciggajacy si¢ do 2 km od linii
srodkowej pasa startowego, zewngtrzna szeroko$¢ strefy (trapezu) to ok. 5 km,
wewngtrzna - 4 Km

3) Strefa Bezposredniego Zagrozenia (SBZ) obszar w ksztalcie trapezu bedacy
przedhuzeniem pasa strefy podejscia (SP) na odleglos¢ do 13 km, nad ktéorym ladujacy
samolot znajduje si¢ na putapie do okoto 500 m n.p.z., zewngtrzna szerokos¢ tej strefy
(trapezu) to ok. 8 km

Rozmieszczenie w/w stref przedstawiono na rys 1 (Zat. nr 4.5A.1 do SIWZ)

Dodatkowo przy rozpatrywaniu bezpieczenstwa operacji lotniczych, a zarazem ich wptywu na
okreslone gatunki i grupy ptakow, nalezy bra¢ pod uwage poziom ryzyka (zagrozenia)
spowodowany ewentualnym zderzeniem statku powietrznego z ptakami.

Dla niniejszego opracowania sporzadzony zostat indeks ptakéw uwzgledniajacy gatunki
(grupy gatunkow) ptakow wystepujace w Polsce, ktore stwarzaja okreslony poziomu ryzyka
kolizji — indeks przedstawiony w tabeli 2 (Zat. Nr 4.5A.2 do SIWZ).

Wykonawca zobowigzany jest w ramach badan awifauny okresli¢ charakter wystepowania
okreslonych gatunkow ptakéw (patrz nizej w omdwieniu szczegélowym) w poszczegdlnych
strefach wchodzacych w sklad SBOL i zaznaczy¢ je na mapach w odpowiedniej skali. Mapy z
zaznaczonymi strefami 1 miejscami wystgpowania ptakéw beda stanowity wraz z opisem
metodologii badan awifauny zatacznik do Raportu.

11l. GLOWNE KIERUNKI BADAN ORNITOLOGICZNYCH

Metodyka 1 analiza materialow z monitoringu ptakow opiera si¢ na rozrdznieniu pigciu
glownych obszaréw analizy:

1. Charakterystyka trzech potencjalnych lokalizacji uwzglgdniajaca ich usytuowanie
wzgledem obszaréw ochrony ptakdéw oraz ukazujaca stopien zachodzenia rejonéw ryzyka
strefy SBOL (w tym SBZ, SP oraz SOL) na obszary chronione.

2. Analiza wystgpowania okreslonych gatunkow ptakow (gatunkoéw stanowigcych najwieksze
zagrozenie w wypadku zderzenia z samolotami), lokalizacja miejsc koncentracji oraz
miejsc potencjalnie mogacych wptywaé na wzrost ryzyka kolizji samolotow z ptakami w
poszczeg6lnych rejonach ryzyka strefy SBOL. Dane te pozwolg rowniez na przedstawienie
potencjalnego negatywnego wptywu przez przelatujagce samoloty na ptaki w tych rejonach.

3. Analiza przelotéw ptakéw na okreslonych putapach w cyklu rocznym w obszarze gdzie
ladujace samoloty znajduja si¢ na putapie do 300 m, w tzw. Strefie Podejscia (SP). Na tych
putapach dochodzi do ponad 85% kolizji z ptakami i jednocze$nie gdzie wptyw nisko
przelatujacych samolotow na lokalnie gniazdujace ptaki jest potencjalnie najwickszy.

4. Analiza wystgpowania ptakow (z uwzglednieniem jakos$ciowych 1 ilo$ciowych danych o
gatunkach lggowych) w strefie BOL. Pozwoli to na planowanie ewentualnych dziatan
minimalizujacych i kompensacyjnych.

5. Analiza wystgpowania ptakow (przede wszystkim awifauny legowej) w strefie
wyznaczonej izofong 45 dB



V.

OBSZARY PLANOWANYCH BADAN

Z uwagi na specyfike planowanego przedsi¢wziecia oraz przedstawione powyzej 5 glownych
obszaréw analizy, badania awifauny nalezy prowadzi¢ dwutorowo, tj.:

1) dla strefy SBOL z uwzglednieniem specyfiki poszczegdlnych stref wchodzacych w jej

sktad, tj: SBZ, SP, SOL

2) dla strefy BOL.

V.

TERENY W OTOCZENIU LOTNISKA
STREFA SBOL

Tereny w otoczeniu lotniska z podziatem na przedstawione (rys. 1, Zal. Nr 4.5A nr 1) strefy
ryzyka kolizji oraz potencjalnie negatywnego wptywu na ptaki.

1.

Monitoring i badania na tym obszarze winny wskaza¢ specyficzne miejsca gdzie z jednej
strony ryzyko kolizji samolotéw z ptakami jest najwieksze, z drugiej za$ okresli¢ dla takich
miejsc stopien negatywnych oddziatywah na awifaung. Obszary te obejmuja réwniez
miejsca takie jak przedstawione w tabeli 3 (Zal. nr 4.5A.2 do SIWZ). Sa to specyficzne
typy uzytkowania, dziatalnos$ci, siedlisk wytypowane na podstawie opracowan o
zagrozeniu ryzykiem kolizji samolotow z ptakami (Sowden 2007, ICAO Doc9184,
TP11500E ).

. Zebrane dane powinny zarowno zidentyfikowa¢ obszary najwickszego ryzyka

negatywnego wplywu na ptaki, jak i wskaza¢ te lokalizacje, ktore charakteryzuja si¢
najwickszym negatywnym wplywem na ptaki. Jednoczesnie zebrane dane powinny
postuzy¢ do okre$lenia dziatan zwigzanych z minimalizowaniem ryzyka kolizji (np..
odpowiednie dzialania w rejonach wysypisk $mieci) jak tez negatywnego wptywu na ptaki
(np. takim opracowaniem S$ciezek podejscia, aby oddziatywanie ladujacych samolotow
bylo jak najmniejsze).

. Monitoring bgdzie sktadal si¢ zaréwno z liczen przelotow ptakéw w rejonach najbardziej

newralgicznych dla ryzyka kolizji statkow powietrznych z ptakami (strefa podejscia SP)
jak 1 monitoringu wystgpowania ptakow (rewiry legowe, zerowiska, miejsca koncentracji,
noclegowiska itd.) oraz ich przemieszczen w catej strefie SBOL. Badania bedg rowniez
ukierunkowane na wskazanie 1 zidentyfikowanie miejsc zarowno koncentracji ptakow jak 1
obszarow potencjalnie atrakcyjnych dla ptakow (wysypiska $mieci, oczyszczalnie §ciekdow,
zbiorniki wodne), mogacych mie¢ wptyw na wzrost ryzyka kolizji samolotéw z ptakami.
Zebrane dane pozwola jednoczesnie na okreSlenie stopnia potencjalnie negatywnego
wplywu na ptaki na tym obszarze, z uwzglednieniem przede wszystkim gatunkow
wymienionych w Dyrektywie Ptasiej, Polskiej Czerwonej Ksiedze Zwierzat oraz gatunkow
stanowigcych przedmiot ochrony dla obszaréw sieci Natura 2000 znajdujacych sie w
bezposrednim sgsiedztwie lokalizacji lotniska.

. USYTUOWANIE LOKALIZACJI PORTU LOTNICZEGO

WZGLEDEM OBSZAROW CHRONIONYCH

Badanie awifauny nalezy rozpocza¢ od dokonania wstepnej oceny lokalizacji Regionalnego
Portu Lotniczego Olsztyn-Mazury z uwagi na:

1) mozliwosci wykonywania operacji lotniczych w strefie SBOL bez potencjalnie

negatywnego wptywu na obszary chronione (Natura 2000), a takze na inne znane obszary
gdzie stwierdzono duze koncentracje ptakow, biorgc pod uwagg opracowane dla tych
lokalizacji procedury startu i lgdowania,



2) ryzyka kolizji statkow powietrznych z ptakami w trakcie wykonywania operacji lotniczych
w poszczegdlnych strefach wchodzacych w sktad SBOL.

W  przypadku stwierdzenia mozliwosci wystgpienia w danej lokalizacji duzego
prawdopodobienstwa kolizji statku powietrznego z ptakami (znaczne koncentracje ptakdéw),
Wykonawca zobowigzany jest uwzgledni¢ te informacje i odpowiednio zmodyfikowaé
metodyke badan wystepowania ptakéw np. o dodatkowe liczenia lub punkty kontroli
przelotow ptakow.

METODYKA BADAN: analiza w/w wspolzalezno$ci powinna byé prowadzona w oparciu o
rozmieszczenie granic poszczegoélnych rejonow ryzyka (wraz z mapami dla lokalizacji
lotniska). Wyjsciowym wskaznikiem wplywu operacji lotniczych na tereny chronione oraz
potencjalnego ryzyka kolizji bedzie ich stopien zachodzenia (w %) na rejony ryzyka w
obrgbie SBOL. Nalezy obliczy¢ wielko$é powierzchni (ha lub km?) poszczeg6lnych obszaréw
chronionych w obrgbie poszczegélnych stref ryzyka. Im wigkszy stopien zachodzenia
obszaréw chronionych (Natura 2000), przede wszystkim na rejony SBZ, SP i SOL, tym
wieksze potencjalny negatywny wptyw na ptaki oraz zwigkszone ryzyko kolizji. Nalezy takze
odnies¢ to do znanych wielkosci populacji legowej i koncentracji nielegowych gatunkow
ptakow odnotowanych dla poszczegdlnych obszaréw chronionych. W analizie nalezy osobno
uwzgledni¢ gatunki o najwickszym indeksie ryzyka kolizji z samolotami (poziomy od 1 do
4A, tabela 2, Zat. nr 4.5A.2 do SIWZ), oraz te ktore stanowig przedmiot ochrony na obszarze
N2000 zgodnie z danymi ze Standardowego Formularza Danych (SDF).

2. WYSTEPOWANIE PTAKOW W REJONACH RYZYKA
2.1. MIEJSCA ISTOTNE DLA BEZPIECZNSTWA LOTOW

Zidentyfikowanie i opisanie miejsc potencjalnie mogacych sprzyjaé¢ koncentracji ptakow a
tym samym stwarzajacych ryzyko kolizji statkow powietrznych z ptakami w poszczegolnych
strefach wchodzacych w sktad SBOL (SBZ, SP, SOL).

Dziatania te obejmuja migdzy innymi zlokalizowanie wysypisk $mieci zardwno legalnych 1
nielegalnych, oczyszczalni §ciekdéw, odstojnikow, "sejmikoéw bocianich", kolonii ptakow itp.,
wraz z dokonanie ich oceny z uwagi na zagrozenia dla ruchu lotniczego w zwiazku z
ewentualnym gromadzeniem si¢ ptakow w tego typu miejscach. Jezeli w miejscach tych
stwierdzona zostanie znaczaca koncentracje ptakow (tabela 1, Zat. nr 4.5A.2 do SIWZ) nalezy
wowczas poda¢ wielkosci stad z podziatem na gatunki, dzienng dynamike zgrupowania
ptakow, (jesli np. rozlatuja si¢ na zerowiska, noclegowiska), przyblizony (mozliwy do
okreslenia) okres wystepowania tego typu koncentracji na tym terenie oraz ewentualne
powigzania z innymi rejonami koncentracji ptakow. To znaczy czy istnieje zwiazek typu
noclegowisko-zerowisko czy tez kolonia legowa-zerowisko pomigdzy opisanymi rejonami
koncentraciji.

MATODYKA BADAN:

1) weryfikacja istniejacych materiatow  zroédlowych, baz danych, materialow
niepublikowanych, danych uzyskanych od organéw administracji publicznej np. na temat
lokalizacji wysypisk $mieci, oczyszczalni §ciekow;

2) miejsca wytypowane zgodnie ze schematem podanym w tabelach 3 (Zat. nr 4.5A.2 do
SIWZ) nalezy zaznaczy¢ na mapie pokazujgcej rozmieszczenie rejonow ryzyka wokot
danej lokalizacji;

3) nalezy przeprowadzi¢ kontrole wytypowanych miejsc (pkt 2) i stworzy¢ ich
charakterystyki - obejmowa¢ one be¢dg dokumentacje fotograficzng, stwierdzone
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4)

5)

liczebnosci ptakow oraz okreslenie potencjalnych miejsc koncentracji ptakéw (np.
wielkosci zbiornika odpadowego, pola wysypiska §mieci itd.) lub ich brak.

efektem analizy zgromadzonego materialu powinno by¢ wskazanie miejsc potencjalnych
znaczacych koncentracji ptakow na obszarze SBOL;

w przypadku stwierdzenia, ze dane miejsce jest lub potencjalnie moze charakteryzowac
si¢ znaczgcymi koncentracjami ptakow, Szczegolnie z grup najwyzszego ryzyka (tabela 1,
2, Zat. nr 45A.2 do SIWZ) nalezy przeprowadzi¢ w okresie ich wystgpowania (np.
koncentracje zimowiskowe lub lggowe)comiesieczne kontrole tych miejsc 1 liczenia
wystepujacych tam ptakow. Nalezy przyjac czestotliwos¢ podstawowych kontroli, jako 2
kontrole w miesigcu.

2.2. GATUNKI WYSOKIEGO RYZYKA KOLIZJI

Nalezy ustali¢ czy w strefach wchodzacych w sktad SBOL (SBZ, SP, SOL) wystepuja
gatunki lub grupy gatunkéw ptakow wymienionych w tabeli 2 (Zatl. nr 4.5A.2 do SIWZ) jako
gatunki wysokiego ryzyka, tj. zaliczone do poziomu ryzyka od 1 do 4 z wyszczegdlnieniem
gatunkow ktore wymieniane takze sa w odpowiednim SDF dla obszaru N2000; w przypadku
gatunkow z pozioméw B ("stadne") dotyczy to jedynie znacznych koncentracji ptakow wg
kryteriow okreslonych w tabeli 1 (Zal. nr 4.5A.2 do SIWZ). Nalezy wskaza¢ miejsca
znaczacych koncentracji ptakéw zlokalizowane w strefach SBOL takie jak zimowiska,
noclegowiska czy tez np. kolonie legowe omawianych gatunkow ptakow.

MATODYKA BADAN:

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7)

weryfikacja istniejacych materialéw Zrédtowych w tym informacji zawartych w kartotece
KOO i danych literaturowych a takze informacji uzyskanych z badan prowadzonych w
ramach realizacji pkt 2.1.

ustalone na tej podstawie rewiry legowe, kolonie i miejsca znacznych koncentracji
ptakéw wymienionych w tabeli 2 (Zat. nr 4.5A.2 do SIWZ) - poziomy ryzyka od 1 do 4
nalezy zaznaczy¢ odrebnie dla lokalizacji na mapach obrazujacej strefy wchodzace w
sktad SBOL (SBZ, SP, SOL) wedlug nastepujacych zasad:

a) miejsca (rewiry) legowe — bielik, orliki, kanie, gesi, bociany, czaple,

b) kolonie lggowe - mewy, rybitwy, krukowate

c) znaczne koncentracje ptakow — gatunki wymienione dla pozioméw ryzyka od 1 do 4
dodatkowo nalezy zaznaczy¢ w kazdej strefie znane miejsca koncentracji gatunkow
stadnych z pozioméw ryzyka od 1 do 4 (tabela 2, Zal. nr 4.5A.2 do SIWZ) oraz
potencjalne miejsca ich koncentracji omawianych gatunkoéw, np. zbiorniki wodne.

nalezy przeprowadzi¢ 3 kontrole terenowe (takze w oparciu o istniejgce dane) miejsc
(siedlisk) potencjalnie dogodnych dla zaktadania, a takze lokalizacji juz znanych kolonii
mew, rybitw oraz gawronow; dla kolonii legowych tych gatunkéw nalezy policzy¢
wielko$¢ kolonii oraz na podstawie przynajmniej 3 kontroli okresli¢ zerowiska, (jesli sa
oddalone od rejonu legowisk o wigcej niz 1000 m).

kontrole w okresie legowym (zob. pkt 4 Awifauna legowa ...) nalezy przeprowadzi¢ w
polowie kwietnia, maja i czerwca

dla stref: SBZ, SP, SOL kontrolami w sezonie lggowym (kwiecien, maj, czerwiec) nalezy
obja¢ miejsca ewentualnie wskazane w trakcie cenzusu szponiastych (zob. 2.4 Ptaki
szponiaste), gdzie mozna spodziewac si¢ koncentracji np. bociandw, zurawi.

na podstawie dostepnych danych (informacje istniejagce oraz zebrane w trakcie prac
monitoringu) nalezy nanie§¢ na mapach obszaru SBOL rewiry duzych gatunkow
szponiastych co pozwoli precyzyjne zaplanowanie i przeprowadzenie cenzusu
szponiastych (zob. 2.4 Ptaki szponiaste),



8) w okresie pozalegowym, na podstawie obserwacji nalezy wyznaczy¢ miejsca znaczacych
koncentracji ptakéw (np. sejmiki bocianie) (tabela 1, Zat. nr 4.5A.2 do SIWZ) i nastepnie
kontrolowa¢ (przeprowadzi¢ liczenia) wyznaczone obszary dwa raz w miesigcu.
Wszystkie tego typu lokalizacje winny by¢ rowniez przedstawione na mapach.

9) w lipcu, sierpniu i wrze$niu nalezy przeprowadzi¢ po 2 kontrole objazdowe catego
obszary SBOL (w tym takze stref SBZ, SP, SOL) w celu wykrycia ewentualnych
koncentracji polggowych (np. bocianow, krukowatych); nalezy takze wykorzystaé
dostgpne informacje o tego typu koncentracjach tych gatunkéw z lat poprzednich oraz z
dotychczas zebranych informacji. Kontrole te mozna przeprowadzi¢ w ramach innych
prac terenowych (np. liczenia miejsc koncentracji ptakow)

10) na podstawie dostgpnych danych nalezy nanie$¢ na mapy lokalizacj¢ gniazd bociana
biatego (caly obszar SBOL), nastepnie w lipcu skontrolowac¢ ich zasiedlenie i sukces
legowy (SBZ, SP, SOL),

11) na obszarach gdzie nie stwierdzono gniazd bocian6éw, a nie byly wczesniej kontrolowane,
nalezy przeprowadzi¢ w lipcu kontrole w celu wykrycia ewentualnych dodatkowych
gniazd tego gatunku.

12) kontrole (objazd) stref SBZ, SP, SOL, BOL pod katem zimowania ptakow nalezy
prowadzi¢ raz w miesigcu w okresie 01.XII — 31.111;

13) kontrolg, o ktorej mowa w pkt 11, nalezy obja¢ potencjalne miejsc koncentracji
krukowatych 1 innych gatunkéw zimujacych na danym obszarze. Nalezy wykorzystaé
informacje zgromadzone dotychczas w trakcie innych kontroli tego obszaru,

14) w przypadku wykrycia w kontrolowanych strefach noclegowiska np. krukowatych
liczacego ponad 1000 osobnikow, nalezy kontrolowac, liczy¢ przebywajace tam ptaki raz
w miesigcu az do momentu rozlotu na lggowiska;

15) liczenia koncentracji ptakow o ktorych mowa w pkt. 13, nalezy przeprowadzi¢ zar6wno
rankiem w momencie rozlotu (potowa kontroli) oraz przylotu na noclegowisko
(wieczorem).

16) na podstawie obserwacji kierunkow rozlotu i przylotu, nalezy okresli¢ ewentualne trasy
przelotu (putap przelotu) pomigedzy miejscami zerowania, a koloniami lub noc
legowiskami;

17) wszystkie miejsca wykrytych noclegowisk, zerowisk oraz kolonii lggowych omawianych
gatunkow ptakow, nalezy nanosi¢ na odpowiednie mapy.

2.3. OBSZARY CHRONIONE

Oszacowanie wielko$ci populacji gatunkow stanowigcych przedmiot ochrony na obszarach
Natura 2000 znajdujacych si¢ w granicach SBOL.

Oszacowanie stopnia potencjalnego wptywu na te gatunki ruchu lotniczego w oparciu o
rozktad tras operacji lotniczych i ich putapu

MATODYKA BADAN:

1) analiza i weryfikacja danych zgromadzonych w kartotekach regionalnych, informacje z
SDF, dane o rewirach ptakéw szponiastych KOO, dane publikowane, dane wlasne
Wykonawcy oraz kontrole terenowe,

2) wyznaczenie gatunkow stanowigcych przedmiot ochrony dla odpowiednich obszarow
Natura 2000,

3) na podstawie danych z SDF oraz zgromadzonych w bazach danych np. KOO, dane
wlasne Wykonawcy nalezy oszacowa¢ wielko$¢ populacji legowej gatunkow
stanowigcych przedmiot ochrony dla obszaru OSO w odniesieniu do potozenia 1
wielkosci tych obszaréw wchodzacych w sktad strefy SBOL,



4) jezeli obszar OSO Natura 2000 znajduje si¢ w granicach strefy SBZ lub SP, nalezy
wyznaczy¢ dodatkowy punkt kontroli przelotu w obszarze SBZ na przedtuzeniu osi drogi
startowej w odlegtoéci 4 km od punktu liczenia przelotu w Strefie Podejscia (SP) (zob.
pkt. 3 Przeloty Ptakow),

5) liczenia na dodatkowym punkcie kontroli przelotu ptakow (pkt. 4) nalezy prowadzi¢
zgodnie z metodyka liczenia na punkcie przelotu (zob. pkt 3 Przeloty ptakow),

6) jezeli obszar OSO Natura 2000 znajduje si¢ w granicach strefy SP nalezy wytyczy¢
transekt 1000 m (dla kazdej ze stref) i prowadzi¢ na nim liczenia (transekt i punkt
obserwacji) zgodnie z harmonogramem (zob. pkt 4 Awifauna legowa ...), moze to by¢
ten sam transekt obejmujgcy strefe izofony 45dB (patrz punkt 4 - 7)

7) jezeli obszar OSO Natura 2000 znajduje si¢ wewnatrz SBOL ale poza strefa SBZ i SP
wowczas nalezy ustali¢ punkty cenzusu ptakow szponiastych,

8) nalezy ustanowi¢ wowczas od 1 do 4 punktow oddalonych od siebie o 3-4 km. Liczenia
prowadzi¢ nalezy zgodnie z protokotem cenzusu szponiastych (zob. 2.4 Ptaki
szponiaste),

9) jesli obszar chroniony znajduje si¢ w strefie SBZ, SP lub SOL nalezy wytyczy¢ transekt
2000 m (dla kazdej ze stref) na obszarze chronionym wraz z umiejscowieniem punktu
liczenia stacjonarnego (jesli to mozliwe) i prowadzi¢ na nim liczenia (transekt i punkt
obserwacji) zgodnie z harmonogramem (zob. pkt 4 - Awifauna legowa ...),

10) W przypadku usytuowania obszaru chronionego w granicach strefy SP lub SBZ nalezy
okresli¢ gatunki najwigkszego ryzyka dla kolizji z samolotami (tabela 2, poziomy od 1 do
4a, Zat. nr 4.5A.2 do SIWZ) z wyszczegblnieniem gatunkéw wymienionych w SDF dla
obszaru Natura 2000, potencjalnie gniazdujace na tej czes$ci obszaru chronionego.

2.4. PTAKI SZPONIASTE

Oszacowanie wielkosci populacji szponiastych wystepujacych w strefach SBZ, SP, SOL,
BOL.

Przy szacowaniu wielko$ci populacji szponiastych wystepujacych w strefie SBOL ale poza
strefami SBZ, SP, SOL, BOL nalezy oprze¢ si¢ na informacjach zawartych w dostgpnych
zrodiach, danych wlasnych Wykonawcy, w tym takze niepublikowanych.

METODYKA BADAN:

1) cenzus liczebnosci z punktéw liczen zgodnie z metodyka stosowang dla szponiastych
(Cenian 2009).

2) punkty winny by¢ wyznaczone w ten sposob aby zapewnia¢ najdogodniejsza widoczno$é
(mozliwie na wzniesieniach) i powinny by¢ oddalone od siebie o 3-4 km w strefach SBZ
oraz SOL czyli na powierzchni ok. 120 km? - dla tej powierzchni wytypowano 10
proponowanych punktow kontrolnych (rys. 2, (Zal. nr 4.5A.1 do SIWZ);,

3) dla obu stref SP, rol¢ punktéw kontrolnych beda spetnia¢ punkty liczenia przelotu, co
dopelni calo$¢ obszaru cenzusu szponiastych do okoto 140 km? (rys 2, Zat. nr 4.5A.1 do
SIWz).

4) obserwacje powinny obejmowac¢ wszystkie gatunki ptakow szponiastych oraz
dodatkowo, widziane duze gatunki pojawiajace si¢ nad badanym obszarem, takie jak
bociany, czaple, kormorany, gesi 1 Zurawie;

5) obserwacje nalezy prowadzi¢ jednoczes$nie z mozliwie duzej liczby punktow (minimum
potowa) kontrolnych przez 3 godzin w szczytowych okresach aktywnosci szponiastych
(zazwyczaj pomigdzy godzing 9 i 12);

6) dla widzianych ptakow nalezy okresli¢ dodatkowo zachowanie ptakow i zaklasyfikowac
je do jednej z trzech kategorii:
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e 1 -nielegowy,
e 2 -prawdopodobny rewir legowy,
e 3 -gniazdowanie pewne.
7) obserwacje poza notowaniem nalezy nanie$¢ na odpowiednie mapy topograficzne (patrz
p. 10);
8) liczy¢ nalezy wszystkie gatunki ptakéw szponiastych a takze bociany, zurawie, czaple,
kormorany, kruki ;
9) terminy kontroli (zgodnie z zaleceniami):
e pierwsza kontrola - 20-31 marca (dane w gestii Zamawiajgcego)
e drugakontrola - 01-20 maja
e trzecia kontrola - 15-30 czerwca
e czwarta kontrola - 10-20 lipca
10) nalezy takze notowaé putapy, kierunki i miejsca zaobserwowanych przelotow
(przemieszczen si¢ ptakow).

3. PRZELOTY PTAKOW

3.1. PRZELOTY W STREFIE PODEJSCIA (SP)

Badanie przelotow ptakoéw w strefie SP ma na celu:

e ustalenie i scharakteryzowanie gatunkow ptakow wystepujacych w przestrzeni powietrznej
na okreslonych putapach w $cisle zdefiniowanych miejscach

e ocen¢ wplywu ruchu lotniczego na konkretne gatunki ptakéw (w tym na wymienione w
Dyrektywie Ptasiej, Polskiej Czerwonej Ksigdze Zwierzat lub bedace przedmiotem
ochrony dla obszaru Natura 2000)

e ocen¢ zagrozenia wystapienia kolizji w fazie startu i ladowania statku powietrznego na
skutek zderzenia z ptakami przemieszczajacymi si¢ w tej strefie

Punkty obserwacyjne (rys. 2, Zat. nr 4.5A.1 do SIWZ) :

e na przedtuzeniu osi drogi startowej w odlegltosci 3 km od progu drogi startowej z obu stron
oraz jeden punkt na ptycie lotniska (okoto potowy dtugosci pasa)

e w okresie od marca do kofca pazdziernika nalezy takze prowadzi¢ liczenia z dodatkowego
punktu usytuowanego na obszarze lotniska, mniej wigcej w polowie w potowie drogi
startowej

e w pozostatych strefach bezpieczenstwa, jesli to konieczne w wyznaczonych miejscach
(zob. pkt 2.3 Obszary chronione)

Dla wigkszego doprecyzowania obszaréw przelotow, obserwacje nalezy odnosi¢ do
podjednostki X oraz Y. Ptaki (stada) winny by¢ przypisywane do odpowiedniego obszaru (x
lub y) lub tez do obu obszarow, jesli przelatuja przez obie wydzielone podjednostki (rys 3,
Zat. nr 4.5A.1 do SIWZ), takze w wypadku punktu zlokalizowanego na ptycie lotniska.

METODYKA BADAN:

1) liczenia przelotu ptakow w strefie SP, a takze w innych strefach z dodatkowych punktow,
nalezy prowadzi¢ w ujednolicony sposob pozwalajacy na pdzniejsze porownanie danych
uzyskanych dla poszczegolnych lokalizacji lotniska;

2) liczenia nalezy prowadzi¢ w optymalny sposob we wszystkich lokalizacjach jednoczesnie,
natomiast jesli to nie jest mozliwie to przynajmniej ze wszystkich punktéw jednej
lokalizaciji;
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3) wyniki (np. po odczytaniu z dyktafonu, przepisaniu z karty itd.) powinny by¢ zapisywane
w ujednolicony sposob; zaleca si¢ wykorzystanie w tym celu arkusza kalkulacyjnego
excela opracowanego wedtug przedstawionego wzoru (tabela 4, Zat. nr 4.5A.2 do SIWZ);

4) liczeniu podlegajg gatunki oraz grupy gatunkéw ptakoéw zaliczone do wyzszych poziomow
ryzyka kolizji z samolotami, poziomy od 1, 2, 3 oraz 4 (tabela 2, Zat. nr 4.5A.2 do SIWZ)

5) liczenie przelotow (przemieszczen) ptakéw z punktow kontrolnych bedzie polegato na
notowaniu okre§lonych gatunkow ptakow (pkt. 2) oraz putapu i kierunku ich przelotu, a
takze czasu obserwacji w odst¢gpach 15 minutowych (np. 08:00, 08:15, 08:30 itd.) (bez
wyrdzniania typow przelotu z uwagi na miejsce ladowania czy tez startu.

6) zaktadany dystans obserwacji dla wszystkich ptakow z wymienionych kategorii to 1000 m;

7) nalezy jednak odnotowywac ptaki widziane w odlegtosci powyzej 1000 m przy zatozeniu,
ze faktyczny maksymalny dystans wynosi 2000 m 1 to tylko dla duzych gatunkow ptakow 1
duzych stad (poziomy od 1 do 3, tabela 2, Zat. nr 4.5A.2 do SIWZ)

8) nalezy zaznacza¢ odrgbnie ptaki widziane w rejonie "blizszym"(X) pole obserwacji
(okrggu) blizej lotniska oraz w rejonie "dalszym" (Y) w stosunku do lokalizacji lotniska
(rys. 3, Zat. nr 4.5A.1 do SIWZ) lub w rejonie "potnocnym" i "potudniowym" dla punktu
na ptycie lotniska,;

9) liczenie powinny trwaé przez okres od pelnej godziny po wschodzie stonca do pelnej
godziny przed zachodem stonca, np. w schemacie 1 godzina obserwacji 1 godzina przerwy

10) dla punktow w strefie SP nalezy wyrdzni¢ nastgpujace putapy przelotu ptakow: <200 (N),
200-400 (S), >400 (W)

11) liczenia nalezy przeprowadza¢ w catym cyklu rocznym zgodnie z przedstawionym ponizej
schematem z uwaga. Uwzglednia on umowne okresy najintensywniejszej migracji
wiosennej oraz jesiennej (patrz nizej), w sumie przewiduje si¢ wykonanie 42 kontroli
przelotu ptakow (wykorzystania przestrzeni powietrznej).

e umowny okres zimowania 01 XII do 28 Il (2 kontrole w miesigcu)
e umowny okres migracji wiosennej: od 01 111 do 31V (4 kontrole w miesigcu)
e umowny okres legowy od 01 VI do 31 VII (4 kontrole w miesiacu)

e umowny okres migracji jesiennej 01 VIII do 30 XI w zaleznosci od warunkow
atmosferycznych (p6zniejsze nadejscie zimy) (4 kontrole w miesigcu)

Daty liczen winny by¢ okreslone w miar¢ rownomiernych odstgpach czasu w zaleznosci od
liczby kontroli w miesiacu.

"Nauka" prawidtowego szacowana putap przelotu i okreslania istotnych odleglosci powinna
obejmowac testowanie osob liczacych na okreslanie dystansu do obserwowanych obiektow,
mierzac jednoczesnie odlegto$ci dalmierzem laserowym. Podobnie mozna réwniez mierzy¢
odlegtos¢ do duzych lecacych (szczegolnie wolno lecacych) ptakow. Pozwala to z jednej
strony na autoweryfikacje, z drugiej zas pokazuje preryjny pulap przelotu. Jednak nalezy to
stosowac jedynie, jako element nauki 1 wyrywkowego sprawdzania, nie za$ jako warunek
konieczny okre$lania putapu przelotu ptakow.

3.2. DODATKOWE PUNKTY LICZENIA W STREFIE ZAGROZENIA
BEZPOSREDNIEGO (SBZ)

Prowadzenie liczen z dodatkowego punktu byloby zasadny w dwoch przypadkach:

= kiedy zostang zlokalizowane miejsca znaczacych koncentracji ptakéw o wysokim stopniu
zagrozenia dla samolotéw (poziomy od 1 do 4 ,tabela 2, Zal. nr 4.5A.2 do SIWZ) na
obszarach SBZ.
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= Kiedy stwierdzono zachodzenie strefy SBZ na obszary ochronne ptakow Natura 2000 (zob.
pkt 2.3 Obszary chronione)

W wymienionych przypadkach dodatkowy punkt liczen winien by¢ usytuowane w strefie
SBZ na przedtuzeniu osi drogi startowej w odlegltosci okoto 4 km od punktu liczen przelotu
ustalonego w strefie SP (patrz pkt 3.1) z odpowiedniej strony linii przedtuzenia pasa
startowego.

Dla tak potozonego punktu nalezy wyr6zni¢ dwa pulapy przelotu: ponizej (A) i powyzej (B)
putapu 400 m

Dla dodatkowych punktéw wyrdéznione pulapu uzaleznione s3 od wysokosci planowanych
operacji powietrznych (winno by¢ skonsultowane z ekspertami bezpieczenstwa ruchu
lotniczego)

Intensywnos¢ liczenia oraz dtugos$¢ trwania pojedynczej kontroli winna by¢ identyczne z tymi
stosowanymi dla liczen w punktach w strefie SP (zob. 3.1 Przeloty w strefie SP). Liczenia w
optymalny sposdb powinny odbywaé si¢ jednocze$nie na wszystkich lokalizacjach, a
przynajmniej jednoczesnie ze wszystkich punktéw jednej lokalizacji planowanego lotniska.

OBSZAR PLANOWANEGO PORTU LOTNICZEGO

Obszar na ktorym powstanie Lotnisko oraz bufor okolo 500 m to teren w wigkszos$ci
kontrolowanych siedliskach przyrodniczych w czgsci zabudowany obiektami infrastruktury
lotniczej. Zgodnie z zasada minimalizowania ryzyka kolizji ze zwierzg¢tami teren samego
letniska (OL, patrz podziat obszarow we Wstepie do metodologii badan ptakoéw), to obszar,
szczegolnie w trakcie operacji lotniczych, zerowej tolerancji dla obecnos$ci ptakdéw. Natomiast
bufor 500 m to strefa buforowa gdzie nalezatoby utrzymac jak najmniejszy stopien obecnos$ci
ptakéw. Tym samym zaktada si¢ znaczace zmiany w charakterze siedlisk, a co si¢ z tym
wigze zmiany fauny i flory tego obszaru. Dlatego niezwykle wazne bedzie szczegdlowe
(doktadne) zinwentaryzowanie populacji ptakéw tego obszaru w celu przyszlych dziatan
kompensujacych lub minimalizujacych, zmniejszajacych negatywny wptyw na lokalnie
legowe gatunki ptakow. Jezeli zajdzie konieczno$¢ usunigcia fragmentdéw lasow graniczacych
z terenem lotniska niezbedna bedzie dodatkowa ornitologiczna inwentaryzacja tych obszarow.

W zwigzku z tym liczenia obejmuja wszystkie widziane i1 slyszane na tym obszarze gatunki
ptakow.

STREFA BOL

Badania nalezy przeprowadzi¢ na obszarze planowanego lotniska oraz w okalajacym go
buforze o szerokosci 500 m. Wynika to zar6wno z konieczno$ci utrzymania siedlisk mato
atrakcyjnych dla ptakoéw jak i z zatozenia negatywnego wplywu robdt budowlanych przy
rozbudowie lotniska na awifaung lggowa na tym terenie, przyjetego za standardami
stosowanymi dla inwestycji liniowych, np. dla drég. Dodatkowo badaniami winne by¢ objete
tereny poza strefg 500 m buforu jezeli wystepujace tam siedliska ulegng znaczacym
przeksztatlceniom np. z powodu wycinki lasu (wymogi bezpieczenstwa lotniska), budowy
drog dojazdowych, budynkéw infrastruktury czy tez bocznicy kolejowe;.

Monitoring 1 badania na tym obszarze powinny wskaza¢ wielko$ci populacji gniazdujacych
gatunkéw ptakow, a takze (jesli znajdujg si¢ tam miejsca wigkszych koncentracji
pozalegowych) wielko$ci populacji pozalegowych. Na tej podstawie Wykonawca
zobowigzany bedzie zaplanowa¢, w drodze konsultacji z organizacjami zajmujgcymi si¢
ochrong ptakow (np. OTOP, Bocian, PTOP, KOO), odpowiednie dziatania kompensacyjne
oraz minimalizujgce jak rowniez harmonogram prac przy rozbudowie Regionalnego Portu

13



Lotniczego Olsztyn-Szymany aby zminimalizowa¢ negatywne oddziatywanie na awifaung.

4. AWIFAUNA LEGOWA TERENU ROZBUDOWYWANEGO
LOTNISKA

Inwentaryzacja objete zostang gatunki legowe ptakow wystepujace na terenie strefy BOL oraz
OL, ze szczeg6lnym uwzglednieniem gatunkéw wymienionych w Dyrektywie Ptasiej oraz
Polskiej Czerwonej Ksiedze Zwierzat.

Podobne badania nalezy przeprowadzi¢ na obszarze wyznaczonym izofong 45 dB,
wykraczajacym poza strefe BOL. Jednak w tym wypadku transekt nalezy wytyczy¢ po
ustanowieniu strefy izofony i przedstawieniu jej na odpowiednich mapach.

Monitoring i badania na tym obszarze powinny wskaza¢ wielkosci populacji gniazdujacych
gatunkow ptakow. Na tej podstawie Wykonawca zobowigzany bedzie zaplanowac, w drodze
konsultacji z organizacjami zajmujacymi si¢ ochrong ptakow (m.in.. OTOP, Bocian, PTOP),
odpowiednie dziatania kompensacyjne oraz minimalizujace jesli takowe begdg zasadne.

METODYKA BADAN:

1) inwentaryzacja prowadzona bedzie w okresie lggowym tj. od kwietnia do konca czerwca

2) obserwacje nalezy prowadzi¢ z dogodnych punktow (po 1 punkcie obserwacji na linii
transektu, mniej wigcej w polowie jego dlugosci lub w miejscu dogodnym do
prowadzenia obserwacji)

3) obserwacje punktowe powinny by¢ potaczone z kontrolami transektow.

4) czestotliwos¢ obserwacji 1 raz w miesigcu,

5) obserwacje powinny obejmowac wszystkie gatunki ptakéw pojawiajace si¢ nad badanym
obszarem.

6) obserwacje powinny trwac okoto 3 godzin, a zaczyna¢ si¢ okoto 2 godziny po wschodzie
stonca,

7) po wykonaniu kontroli z punktu i transektow pozostaly czas nalezy przeznaczyé na
penetracje siedlisk w poszukiwaniu gatunkéw wymienionych w Dyrektywie Ptasiej (np.
jarzebatka, gasiorek) i PCKZ.

8) notowaé nalezy gatunki, liczebnosci, zachowanie (np. tokowanie), putap (z rozbiciem na
dwie kategorie powyzej 1 ponizejl100 m, oraz siedzace na ziemi - co mozna zapisac
skrotami: W,N,Z) i kierunek przelotu (np. NN, NE, SW),

9) nalezy wytyczy¢ 2 transekty o dtugosci po 1000 m kazdy w odleglosci okoto 200 m od
ptotu w strefie BOL, przebiegajace wzdtuz linii ptotu.

10) Nalezy wytyczy¢ dodatkowe transekty o dlugosci po 1000 m kazdy, w linii pasa
startowego (z jego obu koncow) poza BOL na obszarach izofony 45 dB

11) transekty nalezy podzieli¢c na 200 m odcinki w oparciu o charakterystyczne elementy
terenu (pojedyncze drzewo, kanat melioracyjny itp.), w kazdym 200 m odcinku nalezy
okresli¢ dominujacy charakter siedliska,

12) nalezy wykona¢ po 4 liczenia kazdego z transektow w godzinach porannych (zaczynajac
2 godziny po wschodzie stonica, czas trwania przej$cia okoto 1 godziny) zgodnie ze
schematem:

a) pierwsza kontrola 15-20 kwietnia
b) druga kontrola 05-10 maja

c) trzecia kontrola 15-20 maja

d) czwarta kontrola 10-15 czerwca

13) nalezy notowa¢ wszystkie widziane i styszane gatunki ptakéw w trzech kategoriach
odlegtosci liczac od linii przemarszu, do 50m, 50-100m (obie strony), powyzej 100 m.
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14) nalezy stosowac ogoélnie przyjety system zapisu np. stwierdzen jednoczesnych i notowac
zachowanie (np. odwodzenie, budowa gniazda, karmienie mtodych) wskazujace
prawdopodobienstwo legu.

15) nalezy przeprowadzi¢ dwie nocne kontrole w celu wykrycia takich gatunkow jak derkacz
czy tez przepiorka - kontrole nocne nalezy prowadzi¢ na terenu BOL i obszaru izofony
45 dB, w siedliskach odpowiednich dla lelka, derkacza, przepiorki oraz kureczek;
miejsca stwierdzen odzywajacych si¢ samcoOw nalezy nanie$¢ na mape.

16) metodyka kontroli dla gatunkéw wymienionych w pkt. 14, przedstawiona jest w
opracowaniu Monitoring ptakow legowych (Chylarecki i in. 2009).

17) terminy nocnych kontroli:

a) pierwsza kontrola 01-10 czerwca
b) druga kontrola 25-30 czerwca

5. AWIFAUNA LEGOWA OBSZAROW LESNYCH

W przypadku wystepowania obszarow lesnych przeznaczonych do wycinki w ramach
rozbudowy lotniska, nalezy skontrolowa¢ dany rejon m.in. pod katem wystgpowania dzigciota
biatoszyjego, bialogrzbietego, $redniego, czarnego, zielonosiwego, a takze lelka i innych
gatunkow lesnych wymienionych w Dyrektywie Ptasiej oraz Polskiej Czerwonej Ksigdze
Zwierzat.

Jezeli typ lasu odpowiada legowemu siedlisku lelka nalezy przeprowadzi¢ dwie kontrole
nocne w celu oszacowania liczby odzywajacych sie samcow.

Metodyka i terminy kontroli nastawionych na wykrycie dzigciotow oraz lelka przedstawione
sa w opracowaniu Monitoring Ptakéw Legowych (Chylarecki i in. 2009).

METODYKA BADAN:

1) na obszarze lesnym wytyczy¢ transekt o dlugosci do 1000 m ( w zaleznosci od wielko$ci
obszaru lesnego) z podzialem na 200 m odcinki w oparciu oznakowania (opaski) na
drzewach, w kazdym 200 m odcinku nalezy okresli¢ dominujacy charakter drzewostanu,

2) nalezy wykonaé po 5 liczen kazdego z transektow w godzinach porannych (zaczynajac 2
godziny po wschodzie stonca) zgodnie ze schematem:

a) pierwsza kontrola 20-31 marzec
b) druga kontrola 15-20 kwietnia
c) trzecia kontrola 05-10 maja

d) czwarta kontrola 15-20 maja

e) piata kontrola 10-15 czerwca

3) nalezy notowa¢ wszystkie widziane i styszane gatunki ptakow w trzech kategoriach
odlegtosci liczac od linii przemarszu, do 25m, 25 - 50 m oraz powyzej 50 m.

4) nalezy stosowac ogolnie przyjety system zapisu np. stwierdzen jednoczesnych i notowac
ptaki w odniesieniu do kategorii lggowosci zgodnie z zasadami przyjetymi w
kombinowanej metodzie kartograficznej.

5) nalezy przeprowadzi¢ takze 2 kontrole nocne (wzdtuz transektu) w celu wykrycia lelka;
daty kontroli (zgodnie z zaleceniami Chylarecki i in. 2009):

a) pierwsza kontrola 1-20 czerwca
b) druga kontrola 1-20 lipca

6. AWIFAUNA POZALEGOWA

Nalezy zbiera¢ informacje o wystepowaniu ptakow w strefie BOL i na obszarze izofony 45
dB, rowniez w okresie pozalggowym, aby w odpowiedni sposob okresli¢c zakres dziatan
minimalizujacych oraz kompensujacych.
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METODYKA BADAN :

1) nalezy wykorzysta¢ te same linie transektow oraz punkty liczenia ptakow,

2) w okresie pozalegowym (w tym wypadku od lipca do marca) nalezy przeprowadzic¢ 1
kontrolg w miesigcu (okoto polowy miesigca) wzdtuz linii transektow oraz z punktu
kontroli.

3) metoda liczenia transektu podobna jak dla okresu legowego.

4) czas kontroli to okoto 1 godziny (przemarsz) transekt oraz 2 - 4 godziny punkt obserwacji
(3-5 godzin tacznie).

Nalezy notowaé wszystkie gatunki ptakow z uwzglednieniem kierunku i putapu przelotu (w
kategoriach powyzej i ponizej 100m, siedzacych na ziemi, W,N,Z).

7. STREFA ODDZIALYWANIA HALASU

Majac na wzgledzie zachowanie potencjalnej wartosci terenow o nie wskazanych funkcjach
urbanistycznych zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r.
w sprawie dopuszczalnych poziomoéw hatasu w srodowisku (Dz. U. nr 120, poz.826) (np.
obecnych terendow rolnych) oraz terendw ochrony przyrody (z szczegdlnym uwzglednieniem
wpltywu na zwierzgta) wskazane jest przyjecie jako poziomu odniesienia dla okreslenia
przestrzennego wplywu ucigzliwos$ci hatasu wartosci 45 dB. Jest to natezenie halasu
odpowiadajac wartosci w porze nocy dla terenéw szpitali, domdéw opieki spotecznej, oraz
terenow zabudowy zwigzanej ze statym lub czasowym pobytem dzieci i mtodziezy (zob. Zal.
nr 4.5D do SIWZ).

Wytyczong strefe¢ przewidywanej izofony 45dB, wykraczajacym poza obszar BOL nalezy
obja¢ podobnymi badaniami jak rejon BOL (patrz p. 4-6).

8. BIOTOPY

Podczas inwentaryzacji ptakéw konieczne jest przeprowadzenie inwentaryzacji siedlisk
wykorzystywanych przez te zwierz¢ta na obszarze rozbudowywanego portu lotniczego i w
jego okolicy (strefy BOL, OL, rejony izofony 45 dB). Dotyczy to typoéw zbiorowisk
roslinnych, laséw 1 zadrzewief, ktérych rozmieszczenie ma kluczowe znaczenie dla
wystepowania ptakow. Jest to istotne z uwagi na okreSlenie ewentualnego stopnia
oddzialywania lotniska na zwierzgta. Pozniejsza kontrola siedlisk w obrgbie przebudowanego
portu lotniczego bedzie miata na celu jak najwigkszy stopien zmniejszenia ryzyka kolizji ze
zwierzetami m.in. przez redukcje ich populacji i bior6znorodnosci zgodnie z opracowanym
juz po wybudowaniu portu lotniczego planem kontroli srodowiska dla tego obiektu.
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Zalgcznik nr 4.5A.1 do SIWZ
Rysunek 1.

Rozmieszczenie stref bezpieczenstwa operacji lotniczych wokét portu lotniczego, przy
zatozonej dtugosci drogi startowej okoto 2500 m.

ZIELONY - SBOL (Bufor 13 km od ARP - punktu referencyjnego lotniska),
NIEBIESKI - SOL (bufor 5 km od obszaru granic lotniska),

ZQLTY - SBZ (od 6 km od progu pasa do 13 km bufora strefy SBOL),
ROZOWY - SP (2 km po obu stronach pasa startowego, do 6 km od jego
progu)

BRAZOWY - teren portu lotniczego oraz pas startowy - CZARNY.

2 km
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Rysunek 2.

Rozmieszczenie punktow cenzusu ptakow szponiastych (niebieskie okregi), punktow liczenia
przelotu (czerwone punkty) z dodatkowym punktem na obszarze lotniska, na tle stref
bezpieczenstwa operacji lotniczych wokot portu lotniczego, przy zatozonej dtugosci drogi
startowej okoto 2450 m. ZIELONY - SBOL (Bufor 13 km od ARP), NIEBIESKI - SOL
(bufor 5 km od granic lotniska), ZOLTY - SBZ, ROZOWY - SP, BRAZOWY - teren portu
lotniczego oraz pas startowy - CZARNY.

18



Rysunek 3.

Zasigg prowadzonych obserwacji w Strefie Podejscia (SP). Otoczenie lotniska (bufor 5
km)(niebieski), Strefa Zagrozenia Bezposredniego (SBZ) (r6zowy), Strefa Podejscia
(SP)(z6tty), teren portu lotniczego oraz pas startowy (brazowe). Punkt obserwacji (czerwony)
- 3000 m od poczatku pasa, pole obserwacji gatunkow wigkszych(wigksze lub wielkosci
szpaka) (niebieski) - 1000 m, maksymalny zasi¢g obserwacji stad i duzych gatunkow
(zielony) - 2000 m. Rejon "blizszy" oznaczono X, rejon "dalszy" oznaczono Y.

1000 m
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Zalacznik nr 4.5A.2 do SIWZ

Tabela 1.

Przyjete wielko$ci znaczacych jednorazowych koncentracji ptakow.
GATUNKI, GRUPY GATUNKOW LICZEBNOSCI
kormorany, bociany, szponiaste >50
Zuraw, czaple >500
blaszkodziobe >500
siewkowe w tym mewy, rybitwy >500
jerzyki, jaskolki >500
wrodblowe (poza krukowatymi) w tym drozdy, szpaki, >1000
Krukowate poza krukiem >1000
kruk >50

Tabela 2.

Wyréznione poziomy ryzyka grup i gatunkéw ptakow (za Airport Bird Hazard Risk
Assessment Process, Sowden i in. 2007). Zmodyfikowane uwzgledniajac gatunki ptakow
wystepujace w Polsce, MS. Wytluszczono najistotniejsze poziomy oraz gatunki (grupy
gatunkow) z uwagi na wysoki poziom ryzyka i czestos$¢ kolizji.

Poziom ryzyka Specyfika gatunku Gatunki, grupy gatunkow
Poziom 1 Bardzo duze (>1,8 kg), stadne gesi, zuraw, bociany, kormoran, labedzie,
Poziom 2 A | Bardzo duze (>1,8 kg), pojedyncze duze orly, bielik, bociany, czaple, puchacz
oziom
B Duze (1-1,8 kg), stadne krzyzéwka, duze mewy, kruk, myszolowy
.l . myszolowy, jastrzab, kania ruda, orliki, duze
Poziom 3 A | Duze (1-1,8 kg), pojedyncze sokoly, kruk
B Srednie (300-1000 g), stadne wiekszosci kaczek, kuliki, krukowate
5 . ) . blotniaki, myszotowy, kania czarna, jastrzab,
Poziom 4 A | Srednie (300-1000 g), pojedyncze trzmielojad, sokoly, sowy wielkosci puszczyka
szpaki, czes¢ siewkowych (czajki, siewki zlote,
Matle (50-300 g), stadne . . .
bataliony), §mieszka, rybitwy, mewa mala
A | Mate (50-300 g), pojedyncze sokoty, krogulec
Poziom 5 jaskotki, jerzyki, zigby, dzwoni kol
jaskofki, jerzyki, zieby, dzwoniec, makolagwa,
B Bardzo male (<30 g), stadne czes$¢ siewkowych, Swiergotki, skowronki itp.
Poziom 6 Bardzo mate (<50 g), pojedyncze $wiergotki, skowronki, poklaskwa itd.
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Tabela 3.

Typy uzytkowania, obszary, jakie powinny by¢ zidentyfikowane w wyroznionych rejonach. X
- oznacza, ze ten typ uzytkowania, obszaru moze powodowac zwigkszenie zagrozenia kolizja
z ptakami w okres$lonych rejonach otoczenia lotniska* (rys. 1). A - rejony SP, SBZ, B - SOL
poza rejonem SP i SBZ, C - SBOL poza rejonami SP, SBZ, SOL

TYP UZYTKOWANIE, OBSZARU

STREFY BEZPIECZENSTWA (rejony)

A

B C

Obszary ochrony przyrody (ptakow)*

Miejsca koncentracji, ostoje ptasie

Otwarte, wilgotne wysypiska $mieci

Obszary podmokle (bagna, moczary)?

X X X[ X

Hodowle swin i krow

XX XXX

Cmentarze

%,

Natura 2000 ("siedliskowa")?

X
X

Miejsca pozyskiwania torfu

© (0[N (O~ (W [N |-

Odstojniki, oczyszczalnie ciekow?

[EY
o

Pola golfowe

[EEN
[EEN

Parki miejskie

[EY
N

Suche wysypiska $mieci

[y
w

Zaktady recyklingu

14

Zaktady przetworstwa spozywczego

XXX XXX XXX XX [ XXX

! do tej kategorii nalezatoby zaliczy¢ obszary sieci Natura 2000, Parki Narodowe.

2 jesli nie sa to miejsca, ktore mozna zaliczy¢ do kategorii 2 "miejsca koncentracje ptakow"
# jesli stwierdzono tam kolonie gawronow
* jest to ogdlny schemat pozwalajacy na wstepne okreslenie potencjalnego ryzyka kolizji z ptakami poprzez

okreslenie miejsc mogacych wplywaé na wystapienie koncentracji ptakow.

Tabela 4.

Przykladowy zapis wymagany przy liczenia przelotow ptakoéw z punktow kontrolnych w
strefie podejscia (SP). PNK - symbol punktu, GODZ - przedziat godziny obserwacji (co 15

minut), LICZ - liczebnosci, OB. - obszar obserwacji, PUL - putap przelotu (moga by¢ dwa,

trzy jesli stado zmienia wysokos¢ przelotu), KIER - kierunek przelotu (1/8 rézy wiatrow),
DYS - dystans w przypadku obserwacji powyzej 1000 m.

OB

Ip |[PNK |GODZ |gatunek |LICZ PUL |KIER |DYS |uwagi
1|/P1 08:00 | BUBUT 2 X| NzZ NW

2| P2 08:30 | ANFAB 800 | XY S NW | 1500

3|P2 12:15 | AQPOM 1 X w S | 2000
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